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ALBERT FOURNIER

Procureur de brevets d'invention

934 RUE STE-CATHERINE EST

MONTREAL
Canada

MEMOIXE DESCRIPTIF

SACHEZ que je, JOSEPH AIRMAND BOMBARDIER,
de Valcourt, comté de Shefford dens la province de
Québec, Dominion du Canada, manufacturier, étent

l'auteur de l'invention ayant pour titre
"VEHICULE 4 CHENILLES"

déclare que ce gui suit est un exposé complet, clair
et exact de la nature de cette invention et de la

meilleure fagon d'en réaliser les avantages.
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La présente invention se repporte & des perfec-
tionnements eux véhicules & chenilles, particulidrenent aux
véhicules se déplagant sur la neige.

Le but principal de la présente invention e:t d'obte-
nir un train de gelets de roulement dont chacue galet poscéde
un mouvement indépendant des autres.

Un autre but de l'invention est cd'obtenir en sus
l'objectif déjé mentionné, un moyen d'exercer une tension ou
une poussée sur les galets contigus les uns des autres en
groupes de deux ou de plusieurs.

Encore un autre but de 1l'invention est d'obtenir
une surface de glissement en dessous du véhicule entre les
chenilles afin de se déplecer plus facilement sur le sol

. enneigé et de ne fournir sucune aspérité pour retarder le
~ déplacement.

La présente demande de brevet conciste en des per-

_ fectionnements & un brevet anférieur du demandeur n. 367,104

publié le 29 juin 1957. Ledit brevet antérieur se rapporte
particuliérement & une chaeine sanc fin mise en mouvement par
un barbotin, La poulie de renvoi et les roue intermédiasire

sont remplacées dans la présente demandie ce brevet par un

 train de galets de roulement dont nous avons déjd perlé,

Chague galet ayant un meuvement indépendent de celui des au=

_tres ou par groupes permet une surface de chenille trés sou-

ple et adhérente au sol.

Dens ces différents buts l'invention consiste en un

. arbre erticulé pour chaque gelet. Ledit arbre est double

- coudé en menivelle et sa partie mobile est sous tension
~d'un ressort, En outre, le chéssis du véhicule est pourvu en
_ dessous d'une surface plene dont les bouts sont courbés a

l'avent et & l'arriére comme un patin,
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J'obtiens ces divers buts su moyen de l'invention
illustrée dans les dessins ci-joints et dans lesquels:

Le figure 1 est une vue de c¢d6té d'un véhicule
construit selon, et pourvu de l1l'inven-
tion;

La figure 2 est une coupe illustrent l'erticuleticn
excentrique d'un exe ce gelet;

La figure 5 est une coupe @ angle droit de le figu=~
re précédente;

La figure 4 est une forme modifiée ce 1'invention;

Le figure 5 est une autre forme modifiée de
l'invention, et

La figure 6 est une coupe partielle des axes,
prise & leur point de fixation,

Dens la description qui suit et les dnsgins qui
ltaccompagnent les chiffres semblables renvoient & (es parties
"identiques dans les diverses figures.

Le chdssis du véhicule se compose de deux fers
ou longerons 1 en U réunis de distance en distence par des
traverses (non illustrées). Les fers 1 sont courbés & l'svant
et & l'arriére et pourvus en dessous c'une surface plane 2
dans un but qui sera expliqué plus loin.

Ltavant du chéssis est supporté par un pstin 3
et 1'arriére de chague c6té, par une chenille. Ces chenilles
sont composées d'un barbotin 4 & l'avant et d'un trein de roues
folles 5 dites galets dont lea derniére a l'arridre sert de
poulie de renvoi & pour une chaine sans fin 7 mise en mouve-
ment par le barbotin 4., Les fers 1 ou chéissis supportent une
enveloppe 8 de forme aérodynamique tel qu'illustrée dans la
figure 1., Les portes d'entrée et de sortie 9 se placent de
chaque c6té & l'avant des chenilles afin que celles-ci ne
nuisent pas. Différentes fenétres rondes 10 en forme d'hublots

permettent d'y voir, Le moteur (non illustré) étent placé &
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1'arriére, le mécenisme nécessaire & le transmission du mouve-
ment de rotation doit €tre aménegé pour assurer le rotation de
l'exe 11 du barbotin 4.

- Tel qu'illustré dans la figure 3 les longerons 1
sont trouéds & 12 pour y recevoir le bout d'une tubulure trans-
versale 13 servant d'emboitement sux axes coudés des gmlets de
roulemént 5, Au bout, intérieurement, les tubulures 13 sont
filetées intérieurement & 14 afin de recevoir des manchons 15

servant de coussinets aux srbres coudés dont nous avons déja

parlé, Ceux~ci se composent d'une partie 16 plecée dans la {

tubulure 135 et reposent sur le coussinet 15, L'arbre 16 est
ensuite double coudé, comme une manivelle, c'est-d-dire tout
d'abord & angle droit & 17 et ensuite & 18 perallélement & 16
pour constituer tourillon pour le galet 5. La partie 17 est de
forme triangulaire tel que cleirement illustré dens le figure 2,
L'autre bout de l'axe 16 se termine prés du milieu de 1ls tubulu:e
15 en se vissant dens un autre menchon 19 lui-méme vissé au cen=-
tre de la tubulure 15 filetée intérieurement dens ce but., La
figure 6 indique dqu'un seul menchon peut servir pour deux axes 16
en ligne 1'un de l'autre,

Concernant le cheine sans fin constituant chemin
roulant venant se placer sur le sol eu fur et & mesure des
déplacements du véhicule, celle-ci est formée de deux plates-
bandes 20 en caoutchouec réunies en distances réguliéres par des
traverses métalliques 21, Cette chaine sans fin est illustrée
et déerite en déteil dens mon brevet canadien n. 567,104 déja
mentionné, Lee dents du barbotin 4 assurent le déplacement de
la chaine sens fin 7.

Dans le but de fournir la tension désirée aux
galets 5, c'est-d-~dire aux tourillons 18, la piéce triangulaire
17 intégrale de l'axe 16 est solicaire tel que déja dit du
tourillon 18 et est relidée d'un coin & un emboitement 22, Cet
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emboitement 22, qui est cylindrique, regoit un ressort a
boudin 23 placé entre un bout de l'emboitement 22 et une
rondelle cylindrique 24 se déplagant comme un piston dens
le cylindre 22, Ce piston 24, est fixé & un bout d'une tige
25, dont 1l'sutre bout traverssnt le bout du cylindre 22 sur »
lequel appuie une des extrémités du ressort 22, et se ter-
mine en anneau 26 entourant un petit axe 27 monté sur
un palier 28 fixé su longeron 1.

£ La pidce 17 étant de forme triangulaire tel que
déjd dit, comme le triengle est de forme triangulsire soalén;
les deux points les plus éloignés sont 1l'un solidasire de
l'axe 16 et 1'autre fixé & 1'enveloppe 22 contenant le
ressort 23. A 1'autre coin, c'est-d-dire & un point inter-
médialire entre ios deux autres points, mais un peu plus
bas, est fixé le tourillon 18 sutour duguel tourne le galet 5.
Dans le fonctionnement de cette partie de 1l'invention, le ‘
gélet 5 dont l'ensemble ou plutdét le train supporte le véhi-
cule & 1l'arridre, est réuni d'une meniére suspendue. Le rdle
des ressorts est en méme temps cue celul d'amortisseur,
celul de compensateur des réactions causées par les inégali-
tés de la route. L'effort des galets 5 n'agit pas directe-
'mant sur les longerons 1l de sorte que les mouvements de haut
et de bas de quelque amplitude n'influencet individuellement
pas le chéssis meis seulement dans son ensemble,

Normalement les galets sont dans la position
1llustrée dans la figure 2, le ressort 23 poussant le piston
24 vers le fond de l'enveloppe 22, Le galet 5 venant s'élever
par suite d'une butte sur la surfece de la route, le triangle
17 pivotant sur l'axe 16 se déplace avec le tourillon 18
et entraine l'enveloppe 22, Comme la tige 25 est retenue

par l'anneau 26, le piston 24 solidaire de l'autre bout de

la tige 25 comprime le ressort & boudin 23 permettent ainsi

e e o R R . = T g——
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le déplecement vers le haut du gelet 5., Inutile de dire que
dés que la surface du sol le permet le ressort 23 feit
descendre la piéce 17 pour gue le galet adhére su sol par
1'intermédieire de la cheine 7. Ce dispesitif permet done¢ -
d;asnuror un mouvement et une suspension indépendante a
chaque galet S5, Comue la chaine 7 forme la réunion entre
les galets 5 malgré que ceux-ci sont indépendents les uns
des acutres, l'angle des longerons 1l et celui de la chaine 7
les influencent assez sensiblement si 1'on tient compte
que la chalne sans fin 7 est assez longue et que sa sou-
plesse lui donne une forme sussi inégale que la surface
du sol.

. Dans cet ordre d'idée, les deux formes
modifiées des figures 4« et 5 démontrent l'emploi d'un
seul ressort pour deux galets et de deux ressorts pour
trois galets. La forme de lo figure 4 utilise une partie
.~ triangulaire 29 enalogue & la partie 17, L= Lasge trian-
gulaire contigue 30 utilisent le méme ressort 34 que la
pidce 29 est de forme légérement modifiée et posée inver-
sement de la pléce 29 pour permettre & l'annesu 51 de
' la tige 32 1? au tour{}%%ﬁ 33 de se piacer & chacun des
jlut. des triangles 29 et 30,-'urticulation constituée par
le pivot de l'axe 16 est donc entre les points ol et &3
meis non en ligne puisque triengulairement disposé,
On congoit done gue dans le fonctionnement de le forme
nndir;él de la figure 4 le point de suspension de chaque
pidce 29 et .0 est formé du ressort 4. Ce dernier, au
lieu d'étre fixé au lomgerem d'un bout & ses deux bouts
fixés respectivement sux piéces 29 et .0 de sorte que
ces deux pidces repartissent l'effort en s'équilibrant
l'un et l'autre, Le train de gelets 5 dens ce cas se

compose d'autant de piéces 290 et 30 s'équilibrant.
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La forme modifiée de la figure 5 comporte trois
galets 5 n'utilisant que deux ressorts. Les pidces trian-
gulaires 35 et 56 sont identiques aux piéces 29 et 50 et
sont ;lpafdos par une piéce intermédiaire 37 de la forme
d'un parallélogramme recevant des bouts extrémes les em-
boitcﬁnntl & ressotts 38 et 59. Dens cette seconde forme
mod ifiée, 1'effori se repartit sur les deux ressorts I8 et
59 et une suszpension plus souple est ainsi obtenue,

b'aprll/6¢ que 1l'on vient de constater, la présente

invention pourvoit un moyen d'augmenter la surface d'appui

en utilisant un train de galets de roulement d'un nombre
indéterminé, Ceux-ci peuvent étre suspendus per un seul
ressort et la suspension peut €tre obtenue soit par un
ressort pour un groupe de deux galets de roulement ou deux
ressorts pour un groupe de trois galets de roulement.

La présente invention pourvoit donec un moyen pra=-
tigue et rationnel de mouvoir un véhicule sur la neige, le
sable, les terres marécageuses ou labourées, les pentes
rapides etc, La surface plene 2 permet au véhicule de
glisser sur le neige et isole le mécanisme du véhicule d'a-
vec la surfece inégale de la neige qui constitue parfois
frein pour les autochenilles,

Ajoutons que le moyen de suspension illustré dans
les figures 2 et s peut €tre adepté au patin 3 tel qu'il-
lustré dans la figure 1.

Quoique trois seules formes spécifiques de
l'invent.on ont été illustrées et déecrites, il est bien
entendu que divers changements & la construction de 1'in-
vention peuvent etre effectués pourvu que l'on ne se dé-
parte pas de son esprit tel que réclamé dans les revendi-

cations cui suivent.



En considération de l'exposé qui précéde,
le brevet dont co' l‘mu-n deseriptif fait partie confere
uilg_aivoﬁm, uubar@om;‘gnnt sux dispositions de la Loi
go. 1935 sur les brcv‘t:, le droif, loAprhilégc et la
liberté de faire, de cdnstrniro, drutiliser et de vendre
‘ d'autres pour étre utilisée, l'invention telle que
d‘cx;ito dens les revend icetions présentées par le

breveté, comme suit:
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8¢~ Zn combineison avec un véhicule du caractére

d‘erit conpoué d'uno oarrop-orlo montée sur un chéssis,
G
un -otlnr plnel cana ledit véhioulo et destiné & assurer

un QRLes

1; t.tntlon do donx barbottnl laoén chacun dens un des
eitia dudit ahﬂnsta. un trein de gelets montés per sus-

po;nlm do ohnquo obtt dudit chauh, une cheine sens

&

t:n onroulant ohaquc ait train de gelets et un dit bar-
bostn, lotditl trains d- gamtt- et chaine sens fin servant

L2 \ "

do nupport aulit ohilsil et da moyen de traation, ladite
-ﬁiphnsion étcnt oonntituéo per des axes .oubles coudés

of e

en Torme de mnnxvollos dont 13 bout libro en forme de

toaiiiibn reqott lc gglot et qui servent. d'erticulation
yeiles il .
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lelit axo et l'antre un bout d'un ressort, le troisiéme

' ¥

ooin reoevant 1edit tourillon ainsi placé excentriquement

audit ;xo, 1ed1t rc-sort étant relié¢ de 1l'eutre bout

a uns piéoe triangulaire analogue £ la dite piéce trian-
gulaire mniu placéo é sens oontraire, le ressort servent

ainai réciproque ent de tension pour lesdites piéces

trianguleires, ledit ressort étant disposé de sorte qu'il
s'oppose gréce & sa tension su déplecement de chaque

galet monté sur les tourllinns desdites pieces trienguleires,
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4.~ In combinaison avee un véhicule du caractére
déerit composé d'une cerrosserie montée sur un chéssis,
un moteur plscé dens ledit véhicule et destiné 2 assurer
la rotation de deux barbotins placés chacun dens un des
cdtés dudit chéssis, un train de gelets montés par suspen-
slon de ehaque cdté dudit chdssis, une cheine sans fin
enroulant chaque dit train de galets et un dit barbotin,
lesdits trains de galets et chaine sans fin servent de sup-
po!i‘aﬂh ‘ehdscis et de moyen de traction, ladite suspeﬁgion
étant Oinltttulo:plmadln axes doubles coudés en forme de ma-
nivelles dont le bout libre em forme de tourillon regoit
le galet et qui servent d'asrticulation en étapt moptés audit
chdssis, un ressort exergant une tenmsion entre lpd}titau;il-‘
lonkit“liilt-ehi:nia@:lﬁavant dudit chéssis étantlﬁonté,nur
petin et les bouts dudit ehfscis étent courbés vers le heut,
et 1ledit chfissis étant pourvu d'une surface plane en dessous.
" Be= In combineison evec un véhicule du carsctdre dé-
orit composd d'une cerrosserie montée sur un qnanais. un moteur
placé ‘dans ledit véhioule et destiné A ascurer la rotation de
deux barbotins placés chscun dans un des cotés dudit chéssis,
un trein de galets montés par suspension de chaque coté dudit
chéssis, une chaine sans fin enroulant chague dit trsin de
galets et uu dit berbotin, lesdits tralns de galets et chaine
sans fin servant de support eudit chéssis et de moyen de traec-
tion, ledite suspension étent constituée par des axes doubles
coudés en forme de menivelles dount le bout libre en forme de
tourillon regolt le galet et qui servent d'srticulastion en
étant montées sudit chéssis, et un ressort exergant une tension
entre ledit tourillon et ledit ehfssis, ledit ressort étant
contenu dsns une enveloppe relié d'un bout contigu aeudit
tourillon, un piston étant plecé dans ladite enveloppe et pourv
d'une %ige qui ce fixe de l'autre bout audit chdssis, ledit

ressort étant placé en définitive entre ledit piston et le .
fond de ledite enveloppe trouée pour laisser pesser ladite tige}
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6.~ %n combinaison avee un véhicule du carac=-
tére déerit composé d'une cerrosserie montée sur un
chéssis, un moteur plecé dans ledit véhicule et desti-
né A& assurer la rotetion de deux barbotins placés
chacun dene un des e¢dtés dudit chdéssis, un train de
galets montés per suspension de chaque cdté dudit
chéssis, une chaine seans fin enroulant chaque dit greain
de gelets et un dit berbotin, lesdits trains de galets
et chaine sans fin servant de support sudit chéssis
et de moyen de traction, }g#it. suspension étent cons-
tituée par a.-'diés‘a;éiio- coudés en forme de menivel-
les dont le bout libre en forme de tourillon regolt
ié gelet et qui servent d'erticulation en étant montés
sudit chéssis, la partie intermédiasire entre ledit
axe et ledit tourillon étent de forme triangulsire sca-
iéne dont les bouts les plus éloignés regoivent ledit
axe et l'autre un bout d'un ressort, le troisiéme coin
recevant ledit tourillon sinsi plecé excentriguement
audit axe, ledit ressort étant relié de l1l'autre bout
audit chéssis et disposé de sorte qu'il s'oppose gréce
& sa tension su déplacement d'un galet monté sur ledit
tourillon, ledit ressort étant contenu dens une enve-
loppe relié d'un bout contigu audit tourillon, un
piston étant placé dans ledite enveloppe et pourvu d'une
tige qui se fixe de 1'aut;¢ bout sudit chéssis, ledit
ressort étant placé en définitive entre ledit piston
et le fond de ladite enveloppe trouée pour leissger

passer ladite tige.
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L wisils wr

coudla en rormn de manivellea dont le bout libre en

4 o e B

rarno do tourillon 7ﬂqoit lo galet et qui sorvant d'arti-

€ - i

oulation en étart montes audit chassia, la partio inter-

nddiaira ontro 1edit axe et ledit tourillon étant de
rornl triangulalro ncaléno dont les Louts los plus éloignés

rtqoivant lodit axe et 1'autre un bout d'un reasort le

:
i 54

troiaiém. coin rooevant ledit tourillon sinsl plecé ox-

LWE i€

f oontriquement audit axe, lodit ressort étant relié de

l'autro bout & une piboe triangulaire analoguo 8 ladite

piioo triangnlaire mais plecée & sens contrqire, le

rcllort servant ainsi réciproquement pour lesdito- piéces
triangulairea, lodit res-ort étant disposé do sorte qu'il
l'Oppou gr&oe & sa tension au déplacemnt de chaque galet

o nt6 sur les tnurillon- desditos piecea trlangulai”cs,

E lodlt ressort étant contenu dens une enveloppe relié d4'un

bout ontigﬁ audit tourillon. un piston étent placé dans
ladite enveloppe et pourvu d'une tige qui se fixe de

l'autre bout sudit chdssis, ledit ressort étant placé en
définitive entre ledit piston et le fond de ladite enve-~

loppe trouée pour laisser passer ladite tige.



8.~ kin combinaison avec un véhicule du carsctére
déerit composé d'une cerrosserie montée sur un chéssis,
un moteur placé dens ledit véhicule et destiné & essurer
la rotation de deux barbotins placés chacun dens un des
c6tés dudit chés is, un trein de galets montés par suspen=-
sion de cheaque coté dudit chéssis, une chaine sane fin
enroulant chacue dit train de galets et un dit barbotin,
lesdits trains de gelets et chaine sans fin servant de sup-
port audit chdssis et de moyen de traction, ladite suspen-
sion étant constituée par des axes doubles coudés en
forme de manivelles dont le bout libre en forme de tou-
rillon regoit le galet et gui servent d'erticuletion en
étant montés audit ehéissis, la partie intermédiaire entre
ledit axe et ledit tourillon fomuant platesu vertical
relié & d'autres plateaux analogues & l1l'aide de ressorts
les reliant de coins & coilns, lesdits ressorts étant dis-
posés de qd%to qu'ils s'opposent gréce & leur teunsion au
déplacement de chaque géht monté sur les tourillons des-
dites parties intermédiaires, lesdits ressorts étant con-
tenus chacun dens une enveloppe relié d'un bout & un dit
plateau vertical, un piston étant placé dans chacue dite
enveloppe et pourvu d'une tige cui se fixe de l1l'sutre bout
& un eutre dit plateau verticsl, lesdits ressorts étant
placés en définitive entre les dits pistons et le fond

des dites enveloppes trouées pour laisser pascer les

dites tiges.

SR =0 SISO AT RO SRR e IR T e 2



9= ¥n combineison evec un véhicule lu carsctére
'd‘.tlt.tdlpﬂsé d*'une carrosserie montée sur un chéssis,
un moteur placé dans ledit véhicule et destiné & aessurer
le rotation de deux berbotins plecés checun dens un
des cotés dudit chfssis, un trein de galets montés par
suspension de checue cdoté dudit chfssis, une clsine sans
fin enroulsnt chaque dit trein de galets et un dit barbo-
tin, lesdits trains qugglats et chpinp sans fin servent
de support audit chiilii et de moyen de tréction, ladite
suspension étant constituée par des axes doubles coudés
;n forme de menivelles dont le bout libre en forme de
tourillon regoit le gelet et quil servent dvarticulstion

en étant montés audit chédssis, et un ressort exergant

une tension entre ledit tourillon et ledit chéssis, lvavant

dudit chéssis étent monté sur patin, ledit ressort étant

contenu dans une gnveloppe relié’ d'un bout contigu sudit

tourillon, un piston étant placé dens ladite enveloppe

et pourvu d'une tige qui se fixe d& l'autre bout audit

chéssis, ledit ressort étant placé en dérinitive entre

ledit piston et le fond de le dite enveleppe trouée pour
laisser passer ladite tige.
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(Signé) JOSEPH ARMAND BOMBARDIER.
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Je certifie que ce sont bien 1&

les dessins mentionnés dans le mémoire
deseriptif ci-joint.

Montréal,P.Q., le 19 avril 1941l.



Nous attirons particuliérement 1’attention des brevetés a l’article
ci-dessous de la loi des brevets de 1935.

Abus des
droits de
brevets.

En ‘quoi
consiste
l'abus.

Défaut de
mise en
wuvre.

Clause con-
dit.onnelle.

Importation
cmpéchant
mise en
ceuvre.

Défaut de
sat sfaire &
la demande.

Préjudice au
commere:
par refus de
licences.

Conditions
préjudi-
ciables.

Autre
préjudice.

Déclaration
relative au
préjudice de
In concession
cles brevets.

“65, (1) Le procureur général du Canada ou tout inté-
ressé peut, 4 tout moment aprés l'expiration de trois années
comptant de la date de la concession d’un brevet, s’adresser
au Commissaire pour alléguer que, dans le cas de ce brevet,
les droits exelusifs qui en dérivent ont donné lieu & un abus,
et pour demander un recours sous l'autorité de la présente
Loi.

(2) Les droits exclusifs dérivant d'un brevet seront
censés avoir donné lieu &4 un abus lorsque 'une ou l'autre des
circonstances suivantes se sera produite:

(a) Si linvention brevetée (étant une invention suscep-
tible d’étre mise en ccuvre au Canada) n’est pas mise
en ccuvre sur une échelle commerciale au Canada,
et si ce défaut de mise en ceuvre ne peut étre justifié.

Toutefois, si une requéte est présentée de ce chef
au Commissaire, et que le Commissaire soit d’avis que
la période qui s’est écoulée depuis la concession du
brevet n’a pas été suffisante, en raison de la nature
de l'invention ou pour toute autre considération,
pour permettre la mise en ceuvre de l'invention sur
une échelle commerciale au Canada, le Commissaire
pourra rendre une ordonnance sursovant la requéte
durant telle période qui devra suffire, d’aprés lui,
pour opérer cette mise en ceuvre;

(b) Si la mise en cuvre de l'invention sur une échelle
commerciale au Canada est empéchée ou entravée
du fait de I'importation de l'article breveté de 1'étran-
ger par le breveté ou des personnes se réclamant
du breveté, ou par des personnes achetant directement
ou indirectement du breveté, ou par d’autres personnes
contre lesquelles le breveté n'exerce ou n’a exercé
aucune action en contrefagon;

(¢c) ¥'1l n'est pas satisfait & la demande, au Canada,
de l'article breveté, dans une mesure adéquate et &
des conditions raisonnables;

(d) Si, par défaut, de la part du breveté, d'accorder une
licence ou des licences a des conditions équitables,
le commerce ou l'industrie du Canada, ou le négoce
d'une personne ou d’une classe de personnes exercant
un négoce au Canada, ou si établissement d'un
nouveau commerce ou d'une nouvelle industrie au
Canada subit quelque préjudice, et s'il est d’intérét
public qu’une licence ou des licences soient accordées;

(e) Si les conditions que le breveté, soit avant, soit apres

I’adoption de la présente Loi, fixe & 'achat, a la location
ou & l'utilisation de l'article breveté, ou & la licence
qu'il pourrait accorder a 1’égard de cet article breveté,
ou & l'exploitation ou & la mise en ceuvre du procédé
breveté, portent injustement préjudice & quelque com-
merce ou industrie au Canada, ou & quelque personne
ou classe de personnes engagées dans un tel commerce
ou une telle industrie;

(f) S'il est démontré que l'existence du brevet, dans
le cas d'un brevet pour une invention couvrant un
procédé qui comporte l'usage de matiéres non proté-
gées par le brevet, ou d'un brevet pour une invention
couvrant une substance produite par un tel procédé,
a fourni au breveté un moyen de porter injustement
préjudice, au Canada, a la fabrication, & l'utilisation
ou a la vente de I'une quelconque de ces matiéres.

(3) Relativement & chaque alinéa du paragraphe précé-
dent, il est déclaré que, aux fins de déterminer si quelque abus
de droits exclusifs a été commis a la faveur d’un brevet, compte
doit étre tenu que des brevets pour de nouvelles inventions ne
sont pas accordés seulement pour encourager l'invention, mais
pour assurer la mise en ceuvre de nouvelles inventions sur une
¢chelle commerciale au Canada, autant que possible et sans
retard déraisonnable.”

Les brevetés sont priés de bien se rendre compte de cet article
de méme que des autres dispositions de la loi.
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Patent Office
Bureau des Wrebets

Certified to be  true and corvect cop

Copie certifie onformeaw 3 1'original du mémoire descriptif et

aux dessins, faisant partie du dossier de ce Bureau, dont le
duplicata était attaché au brevet No 405,584, portant la date

du 23iéme jour de juin 1942, et accordé & Joseph Armand Bombardier,

pour "Véhicule & Chenilles".

En Foi de @uoi jas signé les présentes Fn Testimony Whereof I bave bereunto set
et y ai fass apposer le sceau du Bureau my band, and caused the Seal of the
des Brevets en la Cité dOstawna, Patent Office to be bereunto affixed,
Canada, ¢ dix-neuviéme at the City of Ottana, in Canada,
jour de mai en lan this day of
de grace mil neuf cent soixante et onze. © in the year of Our

Lord one thousand nine bundred
and
o w ;,r 7
7 k\sdjﬁ%/z/‘?*%:‘”>»(
Commissaire des Brevets Acting Commissioner of Patents

Intérimaire
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Je certifie que ce sont blen 14 FroCure
les dessins menticnnés dans le nénmoire

descriptif ci-joint,

Montréal,P.Q., le 19 avril 1941,



