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INTRODUCTION

The development of the BOMBARDIER SKI-
DOO is the result of many years of experimentation
and research on light vehicles for travelling over
snow. An ever increasing demand for a one or two
passenger snow vehicle had to be fulfilled and the
realization of this economical and efficient vehicle
is an achievement of which our Company is proud.

Built on thoroughly proven principles derived
from knowledge and experience BOMBARDIER
has acquired since 1926, the SKI-DOO offers
many exclusive characteristics. The simplicity of
its design and its engineering thoroughness have
made it an immediate success. Very easily oper-
ated by any person, young or old, it soon became
a very fascinating winter sport.

Lightness, speed, simplicity of operation, quick
steering action, slim looks and smooth riding qual-
ities have won public’s fancy at once.

Its stability is assured by a very low silhouette.
The location of the engine at the front, equalizes
the weight distribution and at the same time a
current of warm air is irradiated for the operator’s
comfort.

This manual contains the necessary instruc-
tions for the general maintenance of the SKI-DOO.
The illustrated parts list will enable you to order
iny repair part you may require from your dealer.



INTRODUCTION

Le développement du SKI-DOO BOMBAR-
DIER est le fruit de plusieurs années d’expérimen-
tation et de recherches dans le domaine des véhi-
cules légers pouvant circuler sur la neige. A Ia
demande croissante et pressante pour un véhicule
d’hiver pouvant transporter un ou deux passagers,
notre réponse fut la réalisation d'un véhicule tres
économique et exceptionnellement efficace et dont
nous sommes trés fiers.

Construit d’aprés des principes éprouvés et
basés sur l'expérience accumulée depuis 1926 par
BOMBARDIER, le SKI-DOO présente des carac-
téristiques exclusives. De conception simple mais
de construction soignée, le SKI-DOO fut voué au
succés sitd6t qu’il apparut sur le marché. Pouvant
étre utilisé par les plus jeunes et par les plus vieux,
il est devenu un sport d’hiver fascinant.

Sa légereté, sa vitesse, sa simplicité d'opération,
sa conduite prompte a répondre et la douceur de
son roulement ont vite capté le bon golit du
public. Sa stabilité est assurée par sa silhouette
surbaissée. Le moteur, situé & l'avant, irradie une
certaine chaleur, pour le grand confort du con-
ducteur et sa masse régle la distribution du poids
sur 'appareil.

Ce manuel contient les instructions nécessaires
pour le bon maintien de votre SKI-DOO. Les
illustrations vous aideront 2 commander les piéces
de rechange chez votre vendeur.



GENERAL INSTRUCTIONS

Operation

The very simple construction of this vehicle makes it
also very easy to opcrate. After the engine is started, the
vehicle is set in motion by simply pressing on the accelerator
lever on the right hand side of the handle bar. The speed
of the vehicle is controlled by the accelerator as the drive
is through an automatic transmission composed of vari-
speed pulleys. Releasing the accelerator will bring the vehicle
to a stop. There is also a brake operated through the brake
lever located on the left hand side of the handle bar.

NOTE: -Extreme cold will cause the track to become
stiff and difficult to turn. Driving off when the track is
s'iff may damage the drive belt or wear it off excessively.
To prevent this, start the engine, lift the rear of the SKI.DOO
or tlt it to one side and speed up the engine to turn the
track a few turns to loosen it up. Doing this will save a lot
of wear on the drive belt.

Fuel

The 2 cycle air-cooled engine of the SKI-DOO requires
a gasoline-oil mixture at a ratio of 16 to 1 for the first
10 hours and 20 to 1 thereafter. Too much oil in the
gasoline will cause carbon' depesits on the spark plug, in
the cylinder ports and in the exhaust system. Too little
0il will cause insufficient lubrication and damage to the
piston, connecting rod and main bearings.

Starting the engine

Close the carburator choke; turn on the switch, pull rope
of rewind starter slightly until resistance is felt then puli
vigorously taking care not to pull up to the end of the rope.
Immediately guide back the rope to its original pesition: do
not let it fly back.



INSTRUCTIONS GENERALES

Opération

Le SKI-DOO est trés facile 4 opérer parce qu'il est
d'une construction simple, Aprés que le moteur a été mis
en marche, le véhicule peut démarrer par la simple pression
du levier d’accélération situé sur le coté droit du guidon.
La vitesse n'est contrdlée que par l'accélérateur puisque la
transmission du pouvoir se fait automatiquement par un
systtme de poulies 4 pas variable. En relachant l'accéléra-
teur, le véhicule s'arrétera, Il y aussi un frein opéré par un
levier situé sur le coté gauche du guidon.

NOTE: Par temps froid la chenille peut devenir raide et
difficle 4 tourner. Tenter de démarrer lorsque la chenille
est figée par le froid peut occasionner une usure excessive
de la courroie de commande. Pour prévenir ceci, faire partir
le moteur, soulever l'arritre du SKI-DOO ou le pencher sur
le cOté, accélérer le moteur afin de faire tourner la chenille
quelques tours pour l'assouplir. Ceci épargnera beaucoup
d'usure 4 la courroie de commande.

Carburant

Le moteur deux temps, refroidi 4 Il'air sur votre SKI-
DOO consomme un mélange d'huile et de gazoline devant
étre prol:iortiunné 4 16 a 1 pour les premiers dix heures
et 20 a 1 par aprés. Trop d’huile mélée 4 l'essence causera
une carbonisation des électrodes de la bougie, du carter
du cylindre et de lorifice d’échappement. Trop peu d'huile
donnera une lubrification insuffisante aux parties internes
du moteur ce qui causera du dommage au piston, a la bielle
et aux paliers du vilebrequin.

Démarrage du moteur

Fermez le papillon de I'étrangleur; tournez la clef du
commutateur 3 la position “on™, tirez la corde du démarreur
réversible jusqu'da ce que vous éprouviez une résistance;
maintenant tirez vigoureusement sans toutefois dérouler toute
la corde. NE PAS RELACHER mais guider aussitot la corde
vers sa position originale.



If the engine has been idle for quite sometimes, it may
have to be cranked several times in order to fill the carburetor.

Do not use the choke to start a warm engine.

Operating the engine

After the engine has started, gradually open the carburetor
choke until the engine runs smoothly with the choke fully
opened,

The engine should be carefully handled during the first
ten hours of use and should not be run under full load
until the parts have had a better chance to adjust themselves,
The engine will deliver its full output only after a few hours’
use and the more carefully it is handled during the run-in
period, the better it will perform afterwards.

The main carburetor adjustment must be made sufficiently

rich so that the engine will be sufficiently lubricated and will
not overheat.

Stopping the engine
To stop the engine, press the shorting button (Chalet).
To stop engine, switch off (Olympique and Alpine).

Never disconnect the ignition cable from the spark plug
when the engine is running as this will damage the coil.



Si le moteur a été immobilisé durant une longue période.
vous devrez actionner le démarreur plusieurs fois afin de
remplir le carburateur.

N'utilisez pas I'étrangleur lorsque le moteur est chaud.

Opération du moteur

Aprés que le moteur a démarré, ouvrez lentement Ie
papillon de I'étrangleur jusqu'a ce que le moteur tourne
réguliérement avec Tétrangleur grand ouvert.

Le moteur doit étre opéré avec précaution durant les 10
premiéres heures et ne devrait pas tourner a plein régime
tant que ses parties internes n’auront été rodées. Le moteur
ne donnera son rendement maximum qu’aprés quelques heures
d’opération et plus les précautions seront multipliées durant
la période de rodage, plus le moteur donnera une meilleure
performance par la suite.

L'ajustement du mélange carburant au carburateur doit
étre suffisamment riche afin d’assurer une bonne lubrification
au moteur et d'éviter de le surchauffer.

Arrét du moteur

Pour arréter le moteur, pressez sur le bouton interrupteur
(Chalet).

Pour arréter le moteur, tournez la clef du commutateur a
la position “off” (Olympique et Alpine).

Ne désaccouplez jamais le fil de la bougie lorsque le mo-
teur est en marche car cecd endommagerait la bobine de
Tallumage.



MAINTENANCE INSTRUCTIONS

Adjustment of track tension

1—Lift the rear end of the SKI-DOO so that the track does
not rest on the ground.

2—Check the tension of the track by measuring the distance
between the running board and the underside of the adjus-
ter link plate (C). See sketch below. A distance from a
minimum of 3” to a maximum of 314" is required.

8—If an adjustment is necessary, loosen the two bolts (B)
which hold the adjuster bracket to the running board and
accordingly tighten or loosen the adjusting screw (A). Adjust
both sides equally.

4—As a final check, see if there is an up and down play of 2"
to 214” in the center of the track.

5_Please read the instructions given below for the alignment
of the track before tightening the two bolts (B) which hold
the adjuster bracket to the running board.

6—To lubricated grease fittings use Esso MP grease L or BA
Duralube light.

TFOC

* Jeux 2 3 215"
Play 2 to 215"
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INSTRUCTIONS D’ENTRETIEN

Ajustement de Ia tension de la chenille

1—Soulevez l'arriere du SKI-DOO de maniére a dégager com-
plétement la chenille du sol.

9—La bonne tension de la courroie de la chenille se détermine
en mesurant la distance entre le marchepied et le dessous
de la plaque d’articulation (C). Référez a Iillustration ci-
dessous. Une distance minimum de 3” 4 une maximum de
§1%4™ est requise.

§—Si un ajustement est nécessaire, desserrez les deux boulons
(B) qui retiennent I'unité d’ajustement au marchepied puis
selon le cas, serrez ou desserrez la vis d'ajustement (A).
Ajustez les deux cbtés bien également.

4—Pour vérifier 'ajustement final, voir si l'on peut ballotter
le dessous de la chenille de 2” a 214" au centre de celle-ci.

5—Avan de resserrer les deux boulons (B) qui retiennent 1'u.
nité d’ajustement au marchepied, veuillez lire les instruc-
tions ci-dessous pour le bon enlignement de la chenille.

6—Pour la lubrification des graisseurs employer la graisse Esso
MP grease L ou BA Duralube light.




Alignment of the track

I—Run the engine so that the track will turn slowly aund
check if it is well centered. The distance between the
track and the adjuster link plate (C) should be the same
on each side, that is approximately 14",

2—If the track is not well centered, tighten the adjusting
screw (A) on the side where the track is closer to the
adjuster link plate (C) and it will move to the other side.
When the adjustment and alignment of the track are com-
pleted, tighten the two bolts (B) which hold the adjuster
bracket to the running board.

Important

THE LIFE AND EFFICIENCY OF THE TRACK DEPEND
TO A GREAT EXTENT ON THE CORRECT TENSION
ADJUSTMENT AND ALIGNMENT, THEREFORE IT IS
NECESSARY TO CHECK TENSION ADJUSTMENT AND
ALIGNMENT AT LEAST ONCE A WEEK AND TO COR-
RECT WHEN NECESSARY.

Alignment of the drive belt

I—Lift the rear end of the SKI.DOO so that the track can
turn freely; start the engine and run it at full speed so that
the drive belt comes up to the edge of the drive pulley; the
belt should run perfectly straight on both pulleys. If it is
not perfectly aligned, it will have a tendency to turn over.

2—If an adjustment of the pulleys is necessary to align the
drive belt, we recommend that you see your SKI-DOO dealer
who has the tools to make this adjustment or proceed as
follows:

— 10 —



Enlignement de la chenille

I—Faites tourner la chenille au ralenti par le moteur et véri-
fiez si elle tourne bien centrée. La distance entre la chenille
et la plaque d’articulation (C) doit étre la méme de cha-
que chté, c'est-d-dire 14".

2—S8i la chenille n'est pas bien centrée, serrez la vis d'ajuste-
ment (A) sur le c6té ou elle tourne plus prés de la plaque
d’articulation (C) et elle s’éloignera vers l'autre coté. Lors-
que T'ajustement de la tension et l'enlignement de la che-
nille sont terminés, resserrez les deux boulons (B) qui re-
tiennent l'unité d'ajustement au marchepied.

Important

LA VIE ET L’EFFICACITE DE LA CHENILLE DEPEN-
DENT EN GRANDE PARTIE DE L’AJUSTEMENT DE SA
TENSION ET DE SON ENLIGNEMENT. IL EST DONC
NECESSAIRE DE VERIFIER L'AJUSTEMENT DE LA TEN-
SION ET L’ENLIGNEMENT AU MOINS UNE FOIS LA
SEMAINE ET CORRIGER AU BESOIN.

Enlignement de la courroie de commande

I—Soulevez l'arriere du SKI-DOO de maniére 4 dégager com-
plétement la chenille du sol; mettez le moteur en marche
et faites.le tourner a plein régime jusqu'a ce que la cour-
roie de commande rejoigne le diametre extérieur de la pou-
lie de commande; la courroie devrait tourner en ligne bien
droite sur les deux poulies. Si I'enlignement est faussé, la
courroie pourrait avoir tendance a se retourner sur elle-
méme,

2-Si le réajustement des poulies est nécessaire, nous vous
recommandons de visiter votre vendeur qui posséde l'ou-
tillage nécessaire pour effectuer ce travail; ou bien vous
pouvez procéder comme suit:
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Adjustment and inspection of the pulleys

1—Remove the drive belt and turn the driven pulley to make
sure that it is true.

2—Line up a straight edge bar under the spring along the
driven pulley and project the end of the bar towards the
motor side edge or the drive pulley.

a) on model CHALET the drive pulley inner half should be
3/16” off-set towards the engine.

b) on models OLYMPIQUE and ALPINE, the drive pulley
inner half should be 14" offset towards the engine.

3—To obtain above measurements proceed as follows:

a) CHALET—Put shims between the chain case and the
frame.

b) OLYMPIQUE—Put shims between the chain case and
the frame or behind the drive pulley.

¢) ALPINE—Put shims behind the drive pulley.

4—The outer half of the drive pulley should slide freely on the
shaft of the inner drive pulley; if it does not, disassemble
the pulley, clean the shaft of the inner half and lubricate
with very little light oil. To disassemble, remove the cen-
trifugal governor bolt and pull out the outer half of the
pulley. If the counterweights of the centrifugal governor do
not move freely, clean them and put a drop of oil on each
side.

5—If the outer half of the driven pulley does not slide freely
on the shaft of the inner pulley, lubricate the shaft and
the pins welded on his pulley.
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Ajustement et inspection des poulies

I—Enlevez la courroie de commande et tournez la poulie
commandée pour vous assurer qu’elle tourne droit sur son
axe.

2—Placez une régle ou barre droite sous le ressort, au long de
la poulie commandée et projetez l'autre extrémité vers la
poulie de commande située prés du moteur.

a) Sur les modéles CHALET, l'extrémité de la poulie de
commande intérieure devrait s’écarter de la ligne droite
de $/16" vers le mgteur.

b) Sur les modéles OLYMPIQUE et ALPINE, l'extrémité
de la poulie de commande intérieure devrait s'écarter de
%" de la ligne droite vers le moteur.

3—Pour obtenir les mesures décrites ci-haut, procédez comme
suit:

a) CHALET—Placez des cales d’épaisseur entre le boitier de
la chaine et le chassis.

b) OLYMPIQUE—Placezr des cales d’épaisseur entre le boi-
tier de la chaine et le chassis ou 4 I'arri¢re de la poulie
de commande.

c) ALPINE—Placez des cales d'épaisseur a l'arriere de la
poulie de commande.

4—La partie extérieure de la poulie de commande devrait
glisser librement sur l'axe de la partie intérieure; s'il n'y
a pas libre jeu, démontez la poulie, nettoyez l'axe de la
partie intérieure de la poulie et lubrifiez légérement avec
une huile claire. Pour démonter la poulie de commande, dé-
vissez le boulon qui retient le régulateur centrifuge et en-
levez la partie extérieure de la poulie, Si les contrepoids du
régulateur n’'ont pas libre jeu, nettoyez-les et lubrifiez d’unc
goutte d’huile chaque c6té des contrepoids.

5—S8i la partie extérieure de la poulie commandée ne glisse
pas librement sur I'axe de la partie intérieure, lubrifiez 1'axe
ainsi que les goujons qui sont sur la poulie.

.



NOTE: To remove the drive pulley from the engine, disassem-
ble it as follows:

1—Remove pulley guard.

2—Block piston stroke by inserting special tool no. SK 1550
in place of spark plug. This will prevent crankshaft from
turning.

j—Remove centrifugal governor bolt.
4—Remove governor and outer pulley flange and spring.
5—Remove bearing.

G6—Place vice-grip jaws where the bearing sat and unscrew the
inner drive pulley.

Adjustment of the driving chain

CHALET and OLYMPIQUE
Check the tension of the chain on which there should be
approximately 14" free play. If a readjustment is necess-
ary, loosen the lock nut and push the bolt down to tight-
en the chain or up to loosen it. When the adjustment is
completed, tighten the lock nut to lock the chain ten.
sioner in place.

The tensioner lock bolt is located on the upper tube of
the chain case.

ALPINE
If an adjustment is necessary loosen the lock nut located
at the rear of the chain case and screw the adjusting bolt
in to tighten or out to loosen to obtained 14" free play.
Tighten the lock nut after adjustment.

NOTE: This should be checked once a week,

MEMO
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NOTE: Pour enlever la poulie de commande procédez
comme suit:
1—Enlevez la garde.
9_Bloquez la course du piston en introduisant un outil spé-

cial (no SK 1550) a la place de la bougie. Ceci empéchera
le vilebrequin de tourner.

3—Dévissez le boulon du régulateur centrifuge.

4—Enlevez le régulateur, la partie extérieure de la poulie et
somn Tessort.

s5—Enlevez le coussinet.

6—Placez une pince 4 méchoires striées sur le sitge du coussinet
et dévissez la partie intérieure de la poulie de commande.

Ajustement de la chaine de commande

CHALET et OLYMPIQUE

Vérifiez la tension de la chaine qui devrait avoir un libre
jeu approximatif de 14”. Si un ajustement est nécessaire
desserrez I’écrou-frein et poussez le boulon de blocage vers
le bas pour resserrer la chaine ou vers le haut pour don-
ner plus de libre jeu. Lorsque l'ajustement est complété,
serrez V'écrou-frein afin de bloquer l'ajusteur de tension.
L’écrou-frein et le boulon de blocage sont situés sur la
partie supérieure du boitier de la chaine.

ALPINE

Si un ajustement est nécessaire desserez I'écrou-frein situé
4 l'arriéTe du boitier de la chaine et vissez le boulon ajus-
teur pour obtenir plus de tension ou dévissez pour moins
de tension, afin d'avoir un jeu 14”. Aprés ajustement
serrez I'écrou-frein afin de bloquer le boulon ajusteur.

NOTE: La vérification ci-haut décrite devrait s'effectuer
une fois la semaine.

MEMO
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REPAIR INSTRUCTIONS

Replacement of drive belt

To remove the drive belt, remove guard, pull on belt, this
will open the sides of the driven pulley; then slide it out of
the drive and the driven pulleys.

To reinstall the drive belt insert it in the driven pulley
and pull on it to push open the sides of the pulley, then pass
it over the centrifugal governor into the drive pulley.

NOTE: On Model ALPINE it is necessary to remove the
two bolts and nuts which hold the support outer plate in
order to remove the drive belt.

Removal of the chain case, Models Chalet and
Olympique

I-Loosen the track completely.

2—Remove the drive belt.

3—With a small screw driver remove the drive axle bearing
seals.

4—Loosen the driving chain tension.

5—Remove the two clamps which hold the chain case to the
frame.

6—Work the splines of the drive axle hub free of the chain
drive sprocket and remove the chain case.

Removal of the chain case, Model Alpine

1—Loosen the track completely.
2—Remove the drive belt.

3—Loosen the tension on the driving chain as per previous
instructions.

4—Remove inspection cover.

5—Remove nut which holds chain drive sprocket to driven
pulley shaft.

—



INSTRUCTIONS DE REPARATION

Remplacement de la courroie de commande

Pour enlever la courroie de commande, enlevez la garde,
écartez les deux coOtés de la poulie commandée en tirant la
courroie vers vous pour ensuite la libérer de la poulie de com-
mande. Libérez ensuite la courroie de la poulie commandée.

Pour replacer la courroie de commande, insérez la cour-
roie dans cette poulie et tirez vers l'arriere pour ensuite la
passer par-dessus le régulateur centrifuge et finalement dans
la poulie de commande.

NOTE: Pour enlever la courroie de commande sur le
modéle ALPINE, il est nécessaire d’enlever les deux écrous ct
boulons qui retiennent la plaque du support extérieur.

Démontage du boitier de la chaine, Modéles
Chalet et Olympique

1-Détendez la chenille complétement.

2—Enlevez la courroie de commande,

8—Avec un petit tournevis, enlevez les dispositifs d’étanchéité
des coussinets de l'essieu moteur.

4—Détendez la tension de la chaine.

5—Enlevez les deux brides de fixation qui retiennent le boitier
de la chaine au chéssis.

6—Désaccouplez I'essien moteur cannelé de l'engrenage com-
mandé de la chaine et libérez le boitier.

Démontage du boitier de la chaine, Modéle Alpine
1—Détendez les chenilles complétement.
9—Enlevez la courroie de commande.

3—Détendez la chaine d'aprés la méthode décrite précédem-
ment.

4—Enlevez le couvercle d’inspection.

5—Démontez ’écrou qui retient I'engrenage de commande de
la chaine a l'arbre de la poulie commandée.

- 17 —



o—Slide out chain sprocket and chain; let chain drop.

7—Remove chain case by removing the bolts which hold it to
the frame.

Removal of the track
1—Loosen the track.

2—Remove all the bogie wheels by removing the bolts on each
side which hold the cross shaft to the chassis.

3—Remove the bolts which hold the adjuster link plates to
the running board.

4—0On models CHALET and OLYMPIQUE, remove the chain
case as per instructions given previously.

5—On models CHALET and OLYMPIQUE, push the track
forward to free the drive sprockets, pull the drive axle in
the opening for the chain case to free the other end of the
diive axle, Remove the drive axle and the track.

6—O0n model ALPINE, remove the drive axle bearing rubber
scals using a small screwdriver. Then remove outside
bearing housing and cover; pull the drive axle towards the
outside Lo free the inside end from the chain driven sprocket
and remove the drive axle. Then remove the track.
To install the track reverse the foregoing operations.

NOTE: Make sure that the bearing seals on the drive
axle are perfectly installed and locked in the grooves of the
bearing housing.

Replacement of the drive sprockets

To replace the drive sprockets the track has to be removed
as per the foregoing instructions.

Replacement of a suspension spring
1-Remove the set of wheels on which a suspension spring

must be replaced by removing the cross shaft bolts on
each side.

2—Remove the cross shaft from the tube of the wheel supports.
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6—Retirez I'engrenage de commande de la chaine et la chaine;
laissez tomber la chaine.

7—Démontez le boitier de la chaine en enlevant les écrous
qui le retiennent au chéssis.

Démontage de la chenille

1—-Détendez la ou les chenilles.

9—Démontez tous les trains de roues en desserrant les bou-
lons qui retiennent, de chaque coté, 'axe pivot des trains
3 la carrosserie.

3—Démontez les boulons qui retiennent l'unité d’ajustage au
marchepied.

4—Sur modéles Chalet et Olympique: Démontez le boitier de
la chaine d'aprés la méthode donnée précédemment.

5—Sur modeles Chalet et Olympique: poussez la chenille vers
l'avant pour libérer les roues de commande; introduisez
T'essieu moteur a l'entrée du trou du boitier de la chaine
de fagon a libérer l'autre extrémité de l'essien moteur.
Enlevez l'essieu-moteur et la chenille.

6—Sur modele Alpine: démontez les dispositifs d'étanchéité
des coussinets de l'essien-moteur en utilisant un petit tour-
nevis. Démontez ensuite le support du coussinet en enlevant
les trois boulons qui en retiennent le couvercle. Tirez
maintenant Iessieu-moteur vers l'extérieur afin de dégager
l'autre extrémité de l'engrenage de la chaine et retirez
I’essieu-moteur. Puis enlevez la chenille. Pour replacer Ia che-
nille, procédez en renversant l'ordre des méthodes décrites
ci-haut.

NOTE: Assurez-vous que les disliositifs d’étanchéité sur
les coussinets sont bien assujettis et bloqués dans la rainure
du support des coussinets.

Remplacement des roues de commande

Pour remplacer les roues de commande, démontez la
chenille d’aprés les instructions données ci-haut.

Remplacement d’un ressort de suspension

1-Démontez le train de roues -sur lequel un ressort doit
* étre remplacé en enlevant les boulons qui retiennent l'axe-
pivot du train de chaque cote.
2—Sortez I'essieu du tube qui supporte les roues,
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3—With a screw driver, straighten the lugs which hold the
end of the spring on the wheel support.

4—Unhook the ends of the spring and remove the spring
from the wheel support.

5—To reinstall a spring, reverse the foregoing operations.

Replacement of wheel bearings

1—Remove all the wheel flange bolts, outer flange and tire.

2—Remove the bearing from the wheel support as follows:
a) Push the inner wheel flange away from the bearing.

b) Set the inner side of the bearing on suitable supports,
one on each side of the tube.

c) With a steel rod or a tube of 63/64” dia. hammer
out carefully the wheel support from the bearing.

S—Install a new bearing, then strike lightly with a hammer
to flare out the end of the wheel support.

4—Reinstall the tire, the outer flange and bolts,

Replacement of rear sprocket bearings or seals

1—Remove the complete rear wheel assembly by removing
the bolts which hold the adjuster link plate to the run-
ning board.

2—With a screw driver, pry out the seals from the adjuster
link plate.

3—Remove the bearing from the hub using a steel rod or
tube 63/64” dia.

4—Install a2 new bearing and flare the end of the hub as
described above.

Replacement of drive axle, bearings and seals

[—Remove the complete rear wheel assembly by removing
ItJl:ue ld::alts which hold the adjuster brackets to the running
0ard.

2—On models Chalet and Olympique remove the chain case as
Per previous instructions.
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3—Avec un tournevis, redressez les crampons qui retiennent
T'extrémité du ressort sur le support des roues.

4—Décrochez l'extrémité du ressort et retirez-le du support
des roues.

5—Pour remplacer un ressort, renversez l'ordre des opérations
décrites ci-haut.

Remplacement d’'un coussinet de roue
l1—Enlevez tous les boulons de la roue, la jante extérieure
de la roue de caoutchouc.
2—Démontez le coussinet du support des roues comme suit:
a) Eloignez la jante intérieure de la roue du coussinet.
b) Appuyez la partie intérieure du coussinet sur un support
approprié.
c) Avec une tige de fer ou tube de 63/64” de diamélre,
pressez et détachez le coussinet de roue de son support.
3—Remplacez le coussinet. Puis, frappez légérement avec l'aide
d'un marteau le rebord du support afin de renfler celui-ci
sous le coussinet.
4—Replacez la roue de caoutchouc et raccordez les jantes de
la roue avec les boulons.

Remplacement des roues dentées arriére,

des coussinets ou garnitures

1—Démontez le train complet des roues arriére en enlevant
les boulons qui retiennent I'unité d’ajustage de la chenille
au marchepied,

2—A Tlaide d'un tournevis, retirez les garnitures d'étanchéité
des plaques d'articulation de l'unité d’ajustage.

3—Retirez le coussinet de 'essieu 4 l'aide d'une tige métallique
ou tube de 63/64" de diametre.

4—Replacez le coussinet neuf et renflez l'entrée du supportt
de roue sous le coussinet tel qu’indiqué au paragraphe
précédent.

Remplacement de P'essieu moteur, des coussinets ou
garnitures d'étanchéité

I-Démontez le train complet des roues arriere en enlevant
les boulons qui retiennent I'unité d’ajustage de la chenille
au marchepied.

2—Sur modeles Chalet et Olympique — Démontez le boftier
de la chaine d’aprés les instructions données précédemment.
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3—On model Alpine remove outside bearing housing and cover
as per previous instructions.

4—Push the track forward and remove the drive axle from
the wvehicle.

5—Change the bearings and seals and reinstall.

INSTRUCTIONS FOR STORING

Important

It is of the utmost importance to make the seasonal
overhaul and prepare the SKI-DOO for storage as soon as
the operating season is over in order to avoid possible damage
to parts due to the formation of rust during the idle season.
Follow the procedure outined below.

Carburetor

Drain by disconnecting the fuel line and starting the
engine which will run until the carburetor is dry.

Cylinder

Remove the spark plug, pour one tablespoon of oil SAE
50 through the spark plug hole and crank engine a few times
to distribute the oil on the piston and cylinder wall. Replace
the spark plug.

Fuel tank

Drain by removing the drain screw. To prevent the
formation of rust, pour one quart of oil through the filler
neck and tilt the SKI-DOO from side to side to lubricate
the fuel tank walls.

NOTE: Drain this oil completely before filling the tank
when the SKI.DOO is put back in service.
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3—Sur modeéle Alpine — Démontez le support du coussinet
extérieur,

4—Poussez la chenille vers l'avant et dégagez l'essieu-moteur.

5—Changez les coussinets et les garnitures d'étanchéité et
remontez le tout.

INSTRUCTIONS
POUR L’ENTREPOSAGE

Important

I1 est d’extréme importance de faire la revision saison-
niére et de préparer le SKI-DOO pour I'entreposage sitdt
la saison d'hiver finie afin d’éviter aux différentes parties
du véhicule des dommages possibles par la formation de la
rouille pendant la période de repos. Nous vous recomman.
dons donc la procédure suivante:

Carburateur

Vidangez le carburant en désaccouplant son conduit au
moteur et en faisant tourner le moteur jusqu'a épuisement
du carburant.

Cylindre

Enlevez la bougie et versez une cuillérée a table d’huile 4
moteur SAE 30. Tirez la corde du démarreur plusieurs fois
afin de permettre 2 l'huile de recouvrir les surfaces du
piston et du cylindre. Replacez la bougie.

Réservoir du carburant

Vidangez en dévissant le bouchon. Afin de prévenir la
formation de rouille, versez environ une pinte d’huile dans
le tuyau de remplissage et penchez le SKI-DOO de cbté et
d'autre afin de lubrifier les parois du réservoir.

NOTE: Vidangez cette huile complétement avant de refaire
le plein lorsque le véhicule sera remis en service.
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SKI legs

Lubricate with grease gun.

Drive axle
Remove, wash bearings and inside of tube in detergent and
reinstall. On Alpine, pack outside bearings in grease. Drain

chain case completely. Then using gas tank cap as measure,
pour 2 capfulls of oil in the chain case.

‘Wheels

Disassemble wheels, wash bearings in detergent, re-
assemble wheels and grease with low temp type grease.

Rear wheel hub

Disassemble, wash bearings in detergent, reinstall and grease
with low temp type grease,
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Jambes de ski

Lubrifiez au fusil-graisseur.

Essieu-moteur

Démontez, lavez les coussinets et lintérieur tubulaire de
I'essien dans un détergent et remontez le tout. Sur la série
Alpine, bourrez les coussinets extérieurs de graisse. Vidangez
le boitier de la chaine complétement. Utilisant le bouchon
du tube de remplissage du réservoir i essence comme mesure,
videz deux fois son contenu d'huile dans le boitier de la
chaine.

Roues
Démontez les roues, lavez les coussinets dans un détergent.

Remontez et graissez avec de la graisse du type basse tem-
pérature.

Moyeu de roue arriére

Démontez, lavez les coussinets dans un détergent. Remontez
et graissez avec de la graisse du type basse température.
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WEEKLY CHECK-UP

1—Check tension and alignment of the track.
2—Replace any lost track inserts.

3—Check alignment of the drive belt.
4—Check adjustment of the driving chain.
5--Check the suspension and springs.

MEMO
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LISTE DE VERIFICATION
HEBDOMADAIRE

1—Vérifiez la tension et l'enlignement de la chenille.
2—Remplacez les insertions métalliques qui manquent a la

chenille.
3—Vérifiez 'enlignement de la courroie de commande.

4—Vérifiez la tension de la chaine de commande.
5—Vérifiez la suspension et les ressorts.

MEMO
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TROUBLE SHOOTING

Engine difficult to start

Fuel line blocked or leaking; ruptured fuel pump dia
phragm.

Vacuum connection from crankcase to carburetor clogged
or leaking.

Ignition or switch wiring loose or defective; spark plug
soiled or defective; contact breaker points soiled or burnt.

Engine stops
Fuel flow obstructed.

Ignition system defective; check spark plug, ignition cable
and contact points.

Engine too hot and piston seizing: carburetor setting
not rich enough.

Engine working irregularly

Spark plug loose, defective or soiled; ignition or switch
wiring defective.

Carburetor trouble: check fastening screws, clean car-
buretor, renew flange gasket.

Ignition timing incorrect.



RECHERCHE DES PANNES

Moteur difficile a démarrer
Conduits du carburant bouchés ou fuite d’essence.
Rupture du diaphragme de la pompe & essence.

Fuite ou obstruction au branchement du vacuum entre
le carter et le carburateur.

Fils d’allumage ou de commutateur désserrés ou défec-
tueux.

Bougie carbonisée ou défectueuse,

Pointes d'allumage sales ou briilées.

Pannes du moteur

Obstruction des conduits d’essence.

Systéme d'allumage défectueux: vérifiez le cible de la
bougie, la bougie et les pointes d’allumage.

Moteur trop chaud et grippage du piston: carburateur
ajusté trop pauvre.

Moteur irrégulier
Bougie desserrée, défectueuse ou sale.
Fils d’allumage ou de commutateur défectueux,

Carburateur défectueux: vérifiez les vis de serrage —
nettoyez le carburateur — remplacez le joint du collet
d’admission.

Distribution d’allumage déréglée.



Engine working four stroke

Choke closed: main carburetor setting incorrect.
Dirt preventing carburetor inlet needle from seating

properly.

Engine loosing power

Carburetor loose.

Bad compression: tighten head and crankcase screws.
Incorrect ignition timing.

Piston rings sticking due to the use of improper oil.
Cylinder needs decarbonizing.

Engine back firing

Carburetor fuel supply channel clogged.
Defective or incorrect spark plug.
Defective ignition coil or condenser

Engine getting too hot

Fuel mixture not rich enough.
Carburetor or fuel line partly clogged
Too poor carburetor setting.
Insufficiently advanced ignition timing.
Improper oil mixed to fuel,

Excessive fuel consumption
Carburetor fuel line or tank leaking

Choke closed.
Incorrect carburetor setting.
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Moteur tournant en quatre temps

Papillon de I'étrangleur fermé.

Mauvais réglage du carburateur

Saleté empéchant l'aiguille d’admission du carburateur
de reposer sur son siége.

Perte de puissance

Carburateur desserré.

Manque de compression: serrez les vis de la culasse et
du carter.

Mauvaise distribution d'allumage

Collage des segments de piston dit 4 l'utilisation d'une
mauvaise huile: le cylindre doit étre décarbonisé.

Ratés du moteur

Conduits d’essence obstrués
Bougie défectueuse ou mal ajustée.
Condensateur ou bobine d’allumage défectueux.

Moteur trop chaud

Mélange insuffisant du carburant: huile, essence.
Obstruction du carburateur et des conduits d’essence.
Réglage pauvre de l'essence au carburateur, mélange du
carburant avec un mauvais type d'huile.

Distribution d’allumage retardée.

Consommation excessive de carburant
Fuite dans les conduits d'essence ou dans le réservoir.

Etrangleur fermé.
Mauvais réglage du carburateur.
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LUBRICATION

[—The ski legs are to be lubricated through grease fittings
located at the upper end of these parts; lubricate every
week.

2—The suspension wheels are to be lubricated monthly. How-
ever if the SKI-DOO is used considerably under adverse
conditions it should be lubricated more often.

$—The engine is lubricated by the proper mixture of oil
in the gasoline.

4—Check oil level in chain case every week and add when
necessary to insure proper lubrication of chain.

5—Lubricate steering mechanism linkage and handle bar
bushing twice monthly.

SPARE PARTS LIST

Follow the instrucions given below for quick and accurate
identification of parts.
A—Establish if your SKI.DOQ is model Chalet, Olympique or
Alpine.
Model Chalet has the 165 c.c. engine with 575" drive
pulley.
Model Olympique has the 250 c.c. engine with 7%4" drive
pulley.
Model Alpine has 2 tracks and the 250 c.c. engine.

B—Select the reference number on the parts illustration.

C—Using the same basic number, locate, in the parts list
below the illustration, the complete part number and
part name.

D—The columns headed Chalet, Olympique and Alpine indicate
which parts apply to each model and the quantity required
per unit.

E—The Rotax engine is covered in this manual.
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LUBRIFICATION

l—Les jambes de ski se lubrifient au raccord de graissage
siué sur la partie supérieure de la jambe. Lubrifiez
toutes les semaines,

2—Les roues de suspension doivent étre lubrifiées tous les
mois, Cependant, si le véhicule est utilisé dans des opéra-
tions difficiles il serait bon de lubrifier plus souvent.

$—Le moteur se lubrifie par le mélange approprié de I'huile
et de la gazoline.

4—Vérifiez le niveau d'huile dans le boitier de la chaine
toutes les semaines et ajoutez si nécessaire afin d’assurer
la lubrification de la chaine.

5—Lubrifiez les raccords du mécanisme de la direction ainsi
que les douilles du guidon bi-mensuellement.

LISTE DE PIECES DE RECHANGE

Suivez les instructions données plus bas pour lidentification
rapide et précise des piéces.

A—Etablissez si votre SKI-DOO est du modéle Chalet, Olym.
pique ou Alpine,
Le modele Chalet a le moteur 165 c.c. avec poulie de
commande de 57" de diamétre,
Le modéle Olympique a le moteur 250 c.c. avec poulie de
commande de 71" de diameétre.
Le modele Alpine a 2 chenilles avec moteur 250 c.c.

B—Trouvez le numéro de référence sur la page illustrant
les pieces. %

C—Vous servant du méme numéro de base, localisez dans
la liste de pitces sous l'illustration le numéro complet et
le nom de la pigce.

D—Les colonnes intitulées Chalet, Olympique et Alpine indi-
quent quelles pitces s'appliquent a4 chaque modéle et Ia
quantité employée sur chaque véhicule.

E—Ce manuel couvre le moteur Rotax.

— 33 —



LT ]
i 09 @

1951 B 0_3_ u_____w

15824 B
1584 D

n___.n— ¢_ ®

32&
¥ &I51 ‘ i

@@b

& e g @ Q i

— T

®© @
2
g @

£E91

NOISSTNSNVH.L



1

[4

1

1

1
I I

1 1 1

I T I
1 1
1 1
! I
g [
e 2
I 1
I 1
1 I
1 1

1 1 T

[

1

I

1

1

1

I

1

pai|nbal sy

1 1 T

1
1 1

T 1 1

9

1

1
T 1

v 0 2

jauissnog
1q ap nesuuy
Inaligjul jeuissnod np ajjinog
inajlgyxe }auissnoa np 8||inog
et ggpUBLIWOD )inod
~ vgde oene e|jied 'eppuewwod ajjnod
8|japuoy
o gdnod @ nosa3
--ineisnfe,| ep noiog 'g aj|apuod ‘uojnog
9}igyauelg,p Jiisodsiq
Jnajsnfe,| 8p einjiuieg
Anaysnje,| ap ayaang
inajsnfe,| @p jeuissnog
sujeys | 8p Jnajsnfy
* Jnanbojq-03ng noidy ‘g uojnog
* ayoned pejd-indde g jsoddng
-0JNe NnoJo9 B Ja|}log np aplig
Jajjlog np 8j2Jaanog
' algy 8p ejjepuoy
inanbojg-o0yne noJog ‘g uojnog
Jnejsnfe,| ap nolag '3 uojnog
88e00|q 8p B8duld
uofnog
(insjsnfe) adeussdua,| ep j9ulssnOY
ineysnfe,| ep edeussBug
BulByd €| @p Jinajsnly
Jai}oq np Jnass|edg,p ajen
pUBIWOD 8] BUIEYD
“* Sju8p GE §puewwod adeussdul
** sluap 9g @puewwod afeuasdul
" SJUep 6 8puewwod 8p @deusldul
*  18)3l0g np Jnanbojq-03ne noio3j
Tt dapoq np jujor
Bujeyo e| ap Jaijlog
Bujeyd Bl 8p Jejllog
A30NYWIWNOD _31TN0d
'? 3ANIVHD V1 30 ¥3iLiog

Jupieaq jeys 8sed uleyd
" angals Aulesq Jeuu|
ettt gagals guldeaq Jayng
HEYS uym jjey Aejind uaalig
Heus uim ey Aefind usajig

laysem Jjeys
ud Jeyjoa B jnu Jeys
“tjnu g Jaysem ‘}joq Jeuojsual

1eas 110
et Bupl O Jeuojsus]
dno Fupleaq Jeuojsus} UBYD
8U0D 3ujleaq Jauojsua} uleyy
|sus} ujeyy
"t Jnu anseje B 3joq 3sal joog
* H1 3sa4 j004 ¢ poddns esed ujeyd
“jnu ofjsejs g | dwejd-n, 9sed ufeyd

Janod uoljoadsuj 8sed Ueyd
" Jgysem J1aq)} 8sed ujey)
" jnu apsejd g 3(oq JausiydiL
Inu g 3joq Jejsnfpe seusjud|L
“dyo ud Jeusjydil
©oud ueyd Jsuejydil
" Bujleaq jayoouds Jauajydil
jeyoouds JauajydiL
o Jauelydpy uieyy
wys 8sea_ujeyn
= ueyd  Suala

e} 6g Jeyoouds uanlig
' y19a] 9z }ewdolds uaalig
Waa) 6 jexoosds eAlQ

jnu onsel esed ujey)
* {ieqgni) jeyses esed ujey)
8sea ujeyy
8sed ujeyy
A3T1INd N3AIHO B ASYD NIYHI

uojjdjasag

V-E8ST-NS
V-Z851-4S

803ld "ON
'ON jeg

-_—35 -



painbas sy
pajnbal sy

v et e o e
— e e o e
e o = N

e erdr

-
-,

opsed e| ap jiossay

eynod ap 8apiey
BPUBWIWOY Bp B8l0JIN0Y
SPUBWIWOD 8P 8loAIn0d

J04y9 3 3108UN0OD

vZ0' jeds,p 2]
* pIO° JAnass|edg,p 8jed
TR slaald B Jdeine
23nJ13usd Anajendad np uojnog
adnjliuad Jnaje|nsgy
@dn}jiuad  Jnaje|ndgy
2IN8ligyNe eplUewwod ap aljnog
8INa}i31%8 BPUEWIWOD Bp Bl[Nod
adefeique,p }10558Y
afefesqua,p }0SSaY
afefelqua,p 3Jossal np 2dIS

© gdekeiquwa,p JoUISEN0)
81N81I9IUI BPUBLILIOD Bp B1N04
8N814PIU] BPUBWIWIOD 8P Bl|Nod

¥N3LYIND3IY B IIANVINWOD 317N0d

s Juawaysnie,p jday
Jnanbojg-oyne nosog P uojnog
st gyguyouelg,p Jnisodsig
d e| ap jaul o]
m__a_sm ¥ SN0Jo
osane anbeyd e] ep %8:.& ap 3|l
© yoddns np anbe|d
* gppuewwod ajnod el 8p }i0ss8Y
© jio0ssal np ajpdnod ja adgls
* agpuBwwoD m:.:on_ g| ap }ossay
8juess|inod eljted ‘sgpuewIWOod Bijnod
ajuessijnos ajjied ‘egpuewiwod sljnod
Jesojq ep }J0ssey

Bupds piend fajnd
s paend  fafind
Heq aAalg
He8q eapg

ayyno B 1739

vZ0' wiys Sujudje uojssjwsues]
wpys Bujud|je uo|ssjwsuel]
" S}anld g Jana| eunssald
1log Jouanod |edBnjjijuen
= iousenod  ednjiua)
* o Jouwsaad  |ednjlijus)

Jjey Jeno Laynd sAlQ

1ey Jano fejind anlig
© Bupds asealal yan|o
Hupds esesjal yoIn|o
jeas Supds yan|g
* Bupesq ymn|g
Jey seuul Aajind anlg
dey Jdauu] Kejind enpig

UONHIA0D 2 A3TINd 3IAIMO

ieq Jaysnipy
nu alyseje g “_cu oje|d poddng

* |eas eje|d joddns 3jeys
Supesq @o3e|d joddns 3jeys
" e md 183309

g synu ‘pos sjejd poddns Jyeys
* pyeld jloddns jeys Aajnd uanlg
* Bupds ainssaid Kejind  uealQ
= wd 483309 g Jeas Fulidg
fupyds einssaid £ajind uealq
yley aupls Aslind uaapg
© jley Buipjjs Aejind uaAliQ
e T Fuads 20| @5ED UJBYD

uo|jdiasag

EEOT-NS

D-GLHS

E2OT-HS
[ 180
Y-BI-HS
V-LT-MS

EGIT-US

THoT-isS

82gld 'ON
‘ON Jed



LE RAPIDE OLYMPIQUE

SPEEDY OLYMPIQUE

s BT o



fum 6 77

=88

NOISNIdSAS LA SAN0OU

NOISNIJSNS ANV STIIHM



vy z z e gnod 8P 30UISSNOD s Siigaq QoY Jeey V-LI-NS
o8 8T 8 inanbojg-03ne nosdy %W uonog U 9j3sEld % 3|0Q 38420405 8ZeUS
vy 2 2 ajuef ~ gBueyy jeyoo.ds 1238
¥ Z R i ey * gjnoyajnoed edeuaidul jeNoo0lds Jeqqny 0Z-1s
zZ T T aIglaie  nafopy qny leay Y-vE-Ns
AUIIUEY NIvHL ASSY ENH Hy3d
9 * jond exe,| ep Jdoddng s 1H0RIQ HBYS 8S0.D 129148
¥4 1gMie,p e|jepuos 1@ uojnog Jaysem jao0] '3 ‘yloq 3jeys ss0id LNS
F4l “** upjsuadsns ap }Jossay *  Bupds uojsuadsng Y-EE-)S
9 ©jond  exy ™t Jeys ssold Y-ZE-NS
b1 Jnanbojg-0yne noiag 3 uojnog nu 9|3sej@ '3 30q [89YM g-ee-is
vz el Tt j8u|ssnog st BUIRA0  |BBLYM V-LI-HS
Yz gl gr ettt gjue] B ep inassjely Bujpyy eseasd efuel) [eBUM 82-)S
e 1 2l ainajigine ejuel “* Jayno eduely |esym QLe-NS
ve I I 2Inaliplu] Bjuer - * Jeuuy e3uel} |8ayM Y-Le-MS
ve 1 el naud al)} [eayM g-924s
z1 g g e —— o “ sanos sep joddn§ i ~ yi0ddns [92UM g€z
anoy TIIHM
q 9L, ollapuos s rsseorsnas st - Joysem 420]
B JuBWEBJ}seous,| ap uonog @ 3jog Sujsnoy Supesq pul BLST-US
z * Jeu|ssnod np juawasisesul R *  Buisnoy Bupesq pul 0BSI-HS
v 2 z * ne|sse, ep jau| 3 upJEeq @|Xe eald Y-LI-HS
] 2 4 * glgyouelg,p Jyisodsig s 1pgs JUMRAq @IXE OAlMQ Y-BI-NS
of 8 8T Jnanbojg-01ne notdg 3@ uojnog nu o3se|d g 3joq 3axooids eAld a-ee-Nis
v Z 2 * @PUELIIOD ap 8nol e| ap ajuer **  afue|s jewooids ealld 1248
t o Z * (anoyosjnoed) 8PUELIWOD B BNOY Cuﬁ_.zw jayoouds eApd 0248
4 * naIss3 e ogIXe  BAld g-61-1S
1 1 najssy . e gl¥e eala V-61-4S
UNALOW NAISSA TV AT
suojMesu] sap uoje|fejsu] — [1NO |00} Yoojq 3Jesul 0Z9T-HS
ZEZ OI1 oIt st D IBYD P UOJIASUL i = pesu| HoelL A
2 1 1 o aliusyd yoeiL 48
ATTINIHD HavaL

v 2 8931d "ON

0
*LNYND NO1Ld1¥0830 *ON Yeg

- 80 —



T ot NN S S S ot oIy

Ll i e bl e T

o

(e

"INVND

IO v o

o~

[

2

Ceett glaned uojjeinaijie,] ep jlossay
© 8}0Ip uolje|nailie,| ep jiossey
' uone[najie,p anbed el ap Inassieln
% * ayaned uoljenaie,p enbeld
“ta)lodp uoije|noijle,p enbeld
dnanbojg-03ne nosoy | uojnog
UolEX[} ap 8]|apuoy
juawaisnfe,p giun,| e8p ajjnog
inanbo|g-oine noidg B uojnog
“anejsnfe uojnog np uwodwey
* inenbo|g-0jne noiog }@ uojnog
" Inanbojg-oine noJod }e uojnog
|edjuaa wEEEm_._T._U SIA
" juswaysnie,p SIA

* @yoned juaweisnfep syun
ayaned .__._m_._ﬁ_.___w juawelsnfe,p giun
ayane: u_._mEBm_.___m.u fHun

ajlop juswesnie,p aun
8}l04p Inajigiu) v:mEEu_ﬂ__w.u ayun
8}loip juawalsnie,p giiun

“ gugyouely,p  Jiisodsig

NO11d183530

H1 Bujds ajejd yupy
WY Bupds syejd quiy
duiyly eseasd ayeid wuyp Jeysnipy
e g ajed jull Je3snfpy
“ HY ejejd jui] Ja3snipy
" jnu onsels g 3joq Jaisnipy

© Jaysem Bujujejes Hupids
- anae|s Jesnipy
nu opse@ @ 3j0q Fujuolysod
seeeeen Jgung Meos  Julgsnipy
nu afiseja @ 110q afa Bupsnipe lazusd
' 3nu 9|)sel@ § 3joq 8fe Bupsnpy
Ma10s Aulsnfpe Jajuagn
e Mslos Jupsnipy
T H jeyaelg Jssnipy
* H1 394oelq Ja)snfpe Jejusg
T H1 jeYaelq Jeysnfpy
HY 18YoeIq J2)snipy
HY 18joeiq Jaysnfpe lejuag

“ HY 3194delq Jaysn[py
|eas Fupieag

IN-Eh-HS
uv-gh-HS

g-8r-)s

82Q1d "ON
"ON 3ed

o || (el



e

= B i

e
e e
R
T A

i
o
i %
iy
e

ws».»wo
S
B

S

o

R
L
e

s

T
e

i e
o a e

a1 — LATVHD TANOINONODAT

LATVHD TVIINONOD

Y =

-

e



a 255 a8 aty

K
w — i
ﬁ__ 0EsL . . o]
i .

g UM

—_—

9
— & 1E91
- == i
16§t o |z m 85 oo L
[T} ” m |
o dbog 8 8 o) ) &2
V-E651L

v-or
u -8

]
A &4 m
24

STTOULNOD ANOIIWATO — LATVHD SLAVd TOULNOD




OIS ) e N NN

L L LT T e T R

o

o N

SN D o e

NI SN NN =

=]

-juenp

18Al ' JnBjeip|gode,| Bp Jalne]
it QOpING. NP 8UBI04
g}npuod ap axe,| ep a|jinog
uoping
e L Lo T .—_._o_.:un—_n.ﬂ ne
noJay '@ uopind np e|jepuod “uojnog
eynpuoa ap om_h
=+ juawe|dnosoe,p e8]} B ep 8[njoy
juswe|dnodoe,p ed|L

18Al) YHM BlpuBy 8|0l pueq
A0 eq  ajpuel
weee gngals JeYs Suj1ea)s
Jeq o|puey
© Jnu apsele g
Joysem ‘jjoq Sujydepe ieq ajpueq

pos Supiesys
N T T T
pol @il

{ossas np ej|idnod B 8|jepuoy

e3j1 e| ap jnoq np jJossay
* 8d) e ep w._an np noso3
83{npuod ap edj} e| 8p inog
B}{NPUDD 8p SElg
14 8p eque| e| ep Jnessiely
* jgMe,p e|lepuol 7§ uonog
op aque] e] @p nodg B uojnod
= |ends ua Jneligdns jlossay
s @p aquer

aLnaNod

~ Inanbo|g-0}ne nosog ¥ uojnog
}i0ssal np juawa|dnosdy
= dnog-aajuos ep aweq
8T @alle|ixne awel
e LET ed[el|IXne awe]
Y T T I
8||idnod ¢ juswajdnodde,p uo[nog

- 8||idnod g uo[noy
Jnajoejoid  uissnod
st N0J09 09AE [HS NP awﬂw

s
NOILdI¥IS3a

"

uid 183302
w Jaysem Jupids pue pol 8|l
et 8liidS pUa POl BJL
e 1011 Y90 PUS. PO BIL
pus poJ el
S 111 |- 111111 T
Buigyy eseasd 8o Lum
* Jaysem %o0| B :mn_ o) 1M taddn
1nu g jjoq_Sujyoepe 38| g
* Bupds [loo_ Jaddp
da] S

ONIy3aLs

nu oyyseja B 30q Jajdnod Fupids
10 M RN Dlineo. Swids
wov fuads Jea) punogey
* 81 Bupds jes] Asejxny
1 Sujids jes] Asejjixny
e Gupads jee uley
ujd hoaoo » uid Bupds jea
© uid Jepoa g ud E_u_ﬂ_m
uojysnd Japys Jupads

* INU yPMm 8oys Jeuuny
Jauuni 48

s

T651-HS

948
g-E9-US
a-ee-Hs

¥-29-MS

GBGT-MNS
BG-MS

TEQT-NS
V-E6SI-HS
GEPUS
a-¥r-Hs

©331d "ON
"ON Med

.



O -

o -

—

-

O e e

Ll e e e LT

——

“* |addes ep juossal np ayoeny
noi39 }a jg.e,p ajjapuol ‘uofnog

inajelg|gade,| ap addojaaua,| ep aysepy
inajeig|gooe,| ap addojanua,] ap ayoe)y
" Anajesg|pooe,| ap jeddes ap jiossay
dnajelg(gaoe,| ep |addes ap jiossay

 1eyorlq Bupds winjas apjosyl
C U g Jaysem %oo|
‘Hoq dijo Bujsnoy eyl
©odip Jusnoy ejqges aosyp
dijo Bupsnoy ajges 8oyl
duds winjal e8jouy)
© Bupds winjal 804yl

8jgega np [aauz
a|qea np addojenul
* a|gea np Jnajoejoig
Inajesg|paoe,] 8p 9|qed np ayoepy
T Jneyelg|gode,| ep 8|qgd

L IERREEREREL

8]qed np aysey
TUUT Q1gR NP Aneyaelold
*uedy np addojanua,] ep sydeny
voereee added ap ja0ssay
uiayy ap ajqea np addojanug
T uppay npo8|qed

i o)l1dnos
@ ulely np juswajdnoase,p uofnog
TUTTUT O glaly np o ednjjules
ainjiuied oane ulaly np seig

NI3yd
NOILJIYIS3a

Jujsnoy 8jqea ajjjosyL
© Buisnoy ajqea ajjjolyl
10j98j04d 8jqed a0y L
Tt dijo ejqes  ejpjouy]
..... T a|qed ajoyL

37110UHL

“ dj|a ajqes eyesg
© Jojosjoid Bjges eayelq
“* dija Fuisnoy ajqen
© Bupids wimes syesg
dujsnoy ejgea ayeig

Tt oglqes eyesg
ujd 183300 ¥ ujd adujy jeyoriq ayeig

e 2upu) eyeld
e Buiug] yime ajpuey ayelq
ERLLL

BGST-MS
2BI-YS

PEST-HS
2091-MS
EGSI-HS
V-1091-4S
Y-GG5T-48
PSST-N8
8-0EST-HS
BZSI-HS
0-LEST-US

89914 ‘ON
‘ON Jed

e e



S
éiﬁ.\vwmmmmxmm‘,

S : e
S i o e

i T v o

SR

ANILTY TATIIMOd — ANIATV LNVSSINd dT



igv

=

gmm.

6551
1€9

2]
9851

—

¥-ELsl

STTQULNOD

ANIATV

SLYVd TOULNOD



o e

ettt e el

O e e

et -

19Al 9 INajeIg|9ade,| ep lalaa
™ uop|nd np agudjod

= Inanbojq-0}e NnO19 7 e]jepuol ‘uojnog

o uopnd np juswesedsa,p a)jepuoy
et 18lIe,p 9||9puol 1§ uojnog

uop{ngy
= g)NPUOd 8P 9Xe,] 8p einslgiul ejjinog
- g}jnpuoa ep axe,| ap aunaygdns ajjinog
-~ g}npuod 8p oxe,| 8p Jnajigdns }ossey
8)npuod ap exe, ep yioddns
* Bquef e] 8p nolog B uojnog
I4s ap equer

3LnanNod

ananbo|q-0}ne noiog @ uojnog
jJossed np 3juswe|dnoaoy
dnog-aijuoa ap eweq
«81 @Jlej|ixne aweq
£1 eJje||xne aweq
€2 adjej|ixne aweq

eledoupid sweq
8|||dno3 %@ judwajdnodde,p uolnog
et gindnod g uofnog
Anajonjoid  ujssnod
*+  Jnenbojg-0jne notdg @ uojnog

nei0y g jgide,p aj@pucl ‘sjjapuci ‘uoinog

Ms np Moddng
[48 Np nuajes ap 8jged
81qg2 np uojlieW
s 10109 00A8. [4S NP 9SSI]
s

s

uojjdisasag

Tt J8A g 8[puey 8(jodyy pueH
djJ8 Jeq a|pugH
et INU 9[)Sel@ § Jaysem
iel} j0g Bujyoepe Jeq ejpueH
laoeds Jleq @|pueH
et I9USEM 90] g 3j0g Jeq a|pued
e |PUEH
(Jamo]) onsals :m__mﬁ_ Suiienls
Bulysng Jeddn jjeys Aujiea)s
dujds Jaddn jjeys Fujisals
..S__oﬁm yeys Sujiasls
uj

nu g jjoq Bujyoene Ba| |HS
Bal |48
DNIY3ALS

nu ojjseja B }joq Jajdnod Sujds
Jajdnoa - Jujids
SBupds jes) punogey
«81 Bulids jea| Liepjpny
«E1 Bupids jees| Aiejjixny
* «E2 Buuds yea| Asejjixny
Supids jea] uei
uid Jepoa g uid Bupds yea
et yid Jejj00 g ud ._u_gum
" uolysna J1epljs Fujds
" }nu J)3seje %@ jjoq sdelq Japjoy |4s
s 40y 0 JaUsem Y0]
‘Jaysem jel} ‘yoq Japloy PNS
lapjoy |4s
' @|qed Jaujejal Juosy [4S
qupp uojun
nu ¢ aoys Jeuuny
lauund 4§

ms

T6STI-4S
o-us

V-e9-4s

4804S

J-9%-US
V-9t-4S

E9SI-4S
V-ELST-HS
66SI-HS

8281d ON
'ON Hed

- 47 -



—— — O

=t e e O

noiog g 124e,p 2l1p

ceeqnu g §oo| 410q dijd Buisnoy apjoiuL

it S gddolanug, | m_u e:omzq
inajelg|gaoe,| ap |addel ap jiossay
ajqea np mnno_o___:u
© 8|ggd np Janajaay

dijo Bujsnoy ajqea a|jjoayL
Jupds wingal e1jodyL
e guisnoy  @qes 8jiodyL
v Jepoajodd 9jqed B[0MML

*Inejesg|gooe,| ap alqed np c_tmz____
ingjesg|gade,] 8p 9Iqed

EOEIVEERERBL

uaJy np addojaaus,| 8p eysely
...... ujayy np addo|
-9AU,| 8p Inanbo|q- 2_; _._P__owoua uo|nog
i
"9|0ga Np_BYoENy
“ g|qed np inajaajoid
wiayy np jaddes ap 1iossay
ujaly np 3)qgd np addojasul
ulal) np a|qen
4nanbo|g-o3ne noioy ' uojnog
ujaly np aJnjjuien
sinyuied oene ujaly ep seig

[MELE]

uondiiasag

2 B8jqea BPLIUL
8|qes slpoIyL

J1LLOHHL

n:u Juisnoy ajgea avelg
nu anse@ §

jlog jeyoelq Juisnoy a|ged ayeig
“e Tigyoelq Suisnoy ajqed ayelg
dijo 8jqed ayeig

Jojoajoud ajqed eyelg
© Bupds wnel ayesd
m_.__w:a: ajqea  ayelg

: ajges  ajesq
jnu ansed g 110q 8|puey eield
Cr gupul) eyedq
Juiuyl upm ajpuey eelg

INvya

EGST-S

PEIT-HUS
FGIT-HS
PEST-NS
Z091-HS
W-1091-MS
B-GGGT-US
Y-PSGI-MS
J-0EST-HS
BEZST-NAS
-LTST-AS

8031d "ON
‘ON Jed

— 48 —



TRAINEAU POUR SKI-DOO
SKI-DOO SLEIGH

— 49 —



Vs

SUIISAS [EdIND3[d puR ISnBYXd ‘[Aang
PPIIRP 10 1wwaddeypy,p woneiwowep sowsks



-

ol et e e el e e e e et et ] el O S

O

<

-

o O o e e e e e e e e e v e O e

Jueny

—

o e e e e

et O

- glglle nay
np inanbojg-0}ne noidg ¥ uojnog

|l-81185
|1i-81188
PA02IEY
pioooes np addojanu3l
(dnejeinwwod ne plodoged) |4
(piodaes ne aiglue nay) (14
* jueae eleyd np essew B8p |14
addojaaus,| ep 8loelly
s np addojaau3
WBATL X % 1} np eddojanug
«%IT X ,91/¢ |i§ np eddojanug
et W1 |4 np eddojeauy
~gdeselog,p % adewn|ep Jnajeinwwod
“° @lguie nay np jdossal g |14
* @lglue naj np poddns g eddojaaul
eJ9jIIE nay np jgue,p andeg
81gliie naj np enoduy
BIgILE NB} Np BiiBA
L mee T gaglale aJgwing
(4nejejnwwod ne aleyd) anbujasg |14
oﬂ_aom 8jnoduly
(onoyoynoea) eJeyd np Bjjapuoy
no1%p B
aseyd np jgae,p aj|spuod ‘uojnog
ateyd np jloddng
aieyd np 38(103 Np SIA
* aleyd np 381109
aleyd np essew ap |i4
' aeyd np 38]j0d np g1lgyoue}d,p julor
aeyd np addojeau3
jueAR  BiBlUd

311918193713

uonydiiosag

“toanu 9isel g jloq dwej |leL

|eujuriay Jojeqnsu|
|eujwie} Jojejnsu|
“ . Jojaeuuod deus
Bujsnoy J10j08uU0)
(yozms 03 hauuaz_._oow allMm
Cﬂ_oo_._naa 0} dwej |e1) eam
“* - K,SSE edim punosf dwe|pesH
119 Buisnoy esm
uisnoy eJm
ZALT X .Y Buisnoy aiipm
(91/€ Bujsnoy ol

«¥1 _Buisnoy ?_M__..___
yojims uopjud| B Bupydp]
Bupds ¢ (e} Hid dwe] el
1ayoelq § Sujsnoy dwe| |jel
Suid Jsulejad dwej |leL
" qinq dwej el
sua| dwej |[leL
o duie] el
8llM YI}IMs 0} weaq pajess
weaq pajeas
jewwoid  dwejpesH
UOInu g Jaysemyoo] ‘yjog dwejpesy

yoddns wesaq pajess
maios Jup  dwejpeaH
Bups apisyno dwejpeay
i|m punosd dwejpesH
jeyqsed Buy dwejpesj
e Buisnoy  dwe|pesH
£.sse dwejpeay

TYIIELI3T13

YEST-HHS

S991-M8
Y99I-4S
£991-4S
0POI-HS
BEQT-NS

H-BIT-MS
BIII-HS
Y-LII-MS
0991-¥e
GIT-HS
BGII-US

V-TI9T-HS

BGIT-HS
LGII-US
9591-MS
Y-2I91-MS
Y-0191-4S
V-604T-HS
V-r1T-MS

8281d "ON
"ON ed

s B s

E



——

-

e

- et =

———

=

—

juawaddeyag, p
nekn} np jiossal np @3alg
_jusweddeyog,p nefnmy np 1i0Ssay
juswaddeyog,p nedn)
© juawaddeydy,p nednp
Juawaddeyos,p nefny

INIWIddYHIZ

JlonI@sgl Ap  uoyanog
ujelp np uoyonog
o__:wmf ne nekn} np juswajdnooay
© uopejuswile,p nednj
© uopejuawije,p neknj

NOILYINIWITY

Inajow

np poddns np Jnanbojg-ojne nosaj

ingjow np aysepne.p a8jnog

* (essnoJs3) poddns np anaje|os|
: Jnajow np joddng

inajow np 1loddng

ynaLow
uojjdjiosaq

eas Jupids adid Jappniy

e Bupds edid Jajpny
adid Jajuniy
adid lanp
dapyni

1SNYHX3

© dea yuey [eng
m:E ujedp yuey jang
yuey je Jeydepe auy| |ang
aul] |ang
aujl |any

1and

nu oj3seje jsoddns auidul

m:EwE Sﬁuws oc_ucm
WY Jojejnsul jloddns ewdu3

© Joddns eujdu3l
Hoddns aujdul

ANIONT

F091-HS
S-16-}S
H-0EQI-HS
Y-0EQT-HS
OEST-HS

JLEGHS
nmm I S

9E6AS

80qld "oN
‘0N Jied

—52 —



L T - - R o DN

—
Lalalals o B B Te e T

Lt it

= e e P e e

"Jueny

Ll it

B L o Lo e B T LS S T Y]

Jnejejnuiwod np 4o, ¥ ,UQ, enbjeagq
80UBSSe B JIOAIBSES NP Inajoslold
B S I i Him e
nosag @ Je|ssop np 8jjepuod ‘uoinog
it ggoid 00 QIMIUSY
Jaissop np enbeyd e] ap
inanbojg-03ne N0109 3@ 38|i1e0 ‘uojnog
np ays4ng
Jajssop np ayjeding

191s50Q
83g1s np sainjuad Sap noidy ‘P uojnog

adqls np sainjued sap nosdy B uojnog

88315 np ayaung
|3gIs np ay8ing
adals np _.__mm:ou

yoyIms

18380 o440
" 10}28)01

a -.—.—o-
quey |end
jnu_apse|s g
Jaysem jej} ‘yjoq 3sed yoeg
ujy uojysnd jeag
nu opsela B
1918ke ‘jjog ejejd jsal yoeg
o]3a1ayjea| uojysno jsal yoeg
8ljalaljes| uojysna 3sal yaeg
uojysno 3sal yoeg
uojysna 3sal Yoe
(peey punoi
nu g umoa odujy jeas
- peay 3e|})
inu @ jjoq 88ujy jess
ayjelayjea| uojysna jeas
@]j8J8l}ea| uo[Yysna 1e8S
uojysno jess

“ pFgIs np ul
jodea np asnajajy m_>
“ete joded NP noa3
joded np sip
asyig-aed np nolog g uojnog
aspig-aied np s|p
asyg-aied np ainjnofy
asiig-aJed np ainjnofy
as1iq-aled
8slig-aled
394309 np eyod ] ep oL
J9MIE,p }i0SSal Np nosg ¥ uonog
813j00 Np }glle,p }lossay
18100 np apod
st oel
10deg

1Y SSo0YYYI
uondiiasag

ATTISSOUAYD

* uojysnd jeas
MJos |ejewl poOH
inu peads pooH
MaI0S poOH
nu @ 3joq pajyspuim
MaI0s  plelyspulm

* Buipinow  pialuspuim
Auipinow  pjajyspulm
i Plalyspum
” Plalyspulm
01 e3upy Joop juswiiedwod
nu g jjog Bupds Haoq
00] Joop juswliedwod
< 100p Juawiiedwon

— AdOod

V-GZ9I-US
2S9T-MS

LBST-HS
88SI-NS

V-L29T v_w

V-685T-MS

685T-)S
8-601-MS
J-S0T-MS

V-Z0I-HS
Y-TLST-US
0-20I-¥S
8-201-M48
V-Z0I-HS

V-0LSI-HS
DLST-HS

80%1d “ON
‘oN 3Jed

-



41

CARBURETOR — CARBURATEUR
CHALET, OLYMPIQUE & ALPINE




jujof 38 e85 ocene 8)||nd|y

8giu0d Bp Joyad] — uo[ned np S|A
8]0/u0d ep Jojas] np uofnoy
8|gJjuod 8p Jejnaa) Np SIA
UOJSS|WPE,P BIQJJU0D 8P JajnaT]

SiA B| @p jJossay

jjuejes np afe|dps ep SIA

ade|p) op S|A B| 8p eJnmjjuien
e3e|8p1 ep S| B| 8p 8]japuoy
8de|Fg) op S|A B] 8p }lossay

dje,p e3ej3g1 ep SIA

8]2JaAn0oa np uojnog

S|we} np ©|0JoAn0Y

8]2J0AN0D Np jujor

edwod e ap sjwel

edwod g|

ap sdioa np jgdep u_h_mu_._E ® uojnog
edwod e ap sdio)

gousssa g edwod e) ap ewdelyde|q
8usssa g adwod ej ap jujor

apg e| ap julor

swdelydelp np ajdiaAnod
awdesyde|q

awdelydeip np jujor

swdelydeip sSuepin ap SIA

18j0A Np }@Me,p 8jjapuol B SIA
ina|dueng,| ap Jnajeinigo
inajSueng,] ep ieina]

jo)sed '3 jees 'sjpasu 318(u|
M8J2s *}ad ujd wnia|n} JeAs] [0Jju0d jaju|
uld wniajny Jeaa] [0J3u0d }8ju|
MaJos uojujd Jaala] [04ju0d Jaju|
st jaral [0IU00 JBJUL
== Bupds mesas Jupendes paads alp|
“ mesos Jupeindal paads elpl
~ Bupjoed masas ‘[pe a|p|
Jaysem matos ‘[pe e|pl
Bupds mesas [pe e|pl
~ maias ‘[pe e|p|
M35 '}8d JBn0d Jeujeljs |enj
Janod Jaujesis |end
aysed Jonod Jaulesis |ang

uselas Jaujens |end

M/1 g melos Apog dwnd jang
= fpoq dwnd jend
wSesydeyp dwnd jeng
+ jayse8 dwnd |ang

jeysed  edue|q
Janod  wseaydeiqg
waesydelg
s sayced  wgelydelq
Ma19s ujesp Jaqueys wesydelg
M/T '8 MOJDS JBYNyS ejoyd
"t dagnus - ejoy)
lane| 3 Jeus eyoys

oL} op ossay
uofja|y ep ejjeg
uonalsy ep uo[noy
uoyanog

sdi09

ingjeingled

Supds  uonaLsy  eyoys
lleq uopdLy oy
uid uoiolly 8yoyo
=+ @npd yojem [auueys Apog
£pog
 f£,558 Jojaingied

uojjdiiasag

V-ZEST-NS
aud)y

k']
anbjdwkj0

it

<<
P b

ae
=i

T-1
ZEST-NS

jeeY)
@d91d "ON
"oN Med



uojjesedsl ap sadaid ap nafp
sainyjused R sjujof ap nas
UOJSS|WPE,D INBJEIN}GO,| op SIA
LOISSIWpE,p INajeinqQ

jeddes ap jiossey

seiq np SIA

Selg np jgile,p ojjapuoy
810JJu00 8p selq np ayseny
uo[Ssiwpe,p 8|gsuca np seig

Jaine| np noo3
iajna) np ajjepuoy
18]A8] Np BjBPUCL 2 SIA

ANBjeIPI9aoe,| 8p J8INaT

inaja)d ap adednog

lediouprd najad np einyjuies
ledjoupid anej21d np ajjepuoy
ledjoupad najoj@ np jlossay

jedjoupad Insjan

uojsua) ep j0ssay

8||ndje,| op 23315 np jujor

Tt MM sied  sieday
* 385 Jupyoed w 19ysen
M3IOS JajInys 83304yl

T Japnys 8oyl

: © Bulids uinjas  a|jjoauL
Me1as ‘131 djjo Jeys ejjiodyl

W1 dID Jeys apoay)

“odle eys ejjjouy)

' 18A8] § Jjeys e[odylL

U "38a JeA8] 8jjouuL

e fgyseMm tjad danal 8jjjol
BYSEMYO0] B MBIIS ‘8l Sana| e[jolyl
© £,558 J1aAa| ajjoayL

' BABA YIBUD  BjzZOf

* Jupyoed Mmaids ‘[pe ujep

* Jaysem meias ‘fpe ujely

© Bupads malos ‘[pe ulely

T mMgas Cfpe ujely

“ Bupads  uoisusy 38Ul
s Jayce eas 1a|ul

uoljdprasag

8-61-1 ¥-6i-L
881 Y-8-L
LirL L1
8-9-1 ¥-9¢-L
¥-Girl Gl
il L
Et-l Et-L
(408 bl
g-Ti-l V-1t-L
ot-L Of-L
GE-L BE-1
8E-1 8E-L
LE-L LE-L
Y-9E-1 V-9e-L
SE-L GE-L
tE-L be:l
EE-1 EE-L
V-gE-L V-ge-1
1E-L 1E-L
Y-0E-L 0g-L

aujd)y
mzv_%e_a_c 18]eyn
8031d "ON

‘ON ey

R



REMORQUE POUR SKI-DOO
SKI-DOO TRAILER




CRANKCASE — CARTER

— 58 —




sune| ‘assew ep °[qgd

MOjjak ‘ajaea ssepy

uonog Japujika Buipjoy pms

ajjinog 8seq 8ugBua ‘snvals eoue)siq

noJa3 ny

igde,p ajjepuoy laysem ¥ooq
ayoeny dweys ejqed uopjjus|

apjnoyaynoed ajjinog 8A88|S Jaqqny
8lI149 plalys [moa ueq

uojnog log

uoyjosjold ep @loL 8|jjeq |Mm02 ueq
no.ia3 U [moa ueq

uojnog pms M09 ued

uojjejjjush ep a|2leAnoy a19|dwod (mos ued
SIA MB1as

aljejpguuiaju] 8joL Bupd Suijess
asse|n) ep s||spuoy . peay Japujjg
noJo3 N

aJpujl£y np uojnog pnis  Japuijho
anoyonoed ap BJoIA U Jewwold  ejqea  uojjjus|
no1a3 N

lgue,p e|apuoy ¥ooq

Jnajow np @Senewe,p uojnog
ujeJg np uoyanog
ujesq np 8j|apuoy
Japieg np uofnon

noia3

184y,p 8jjapuoy
Jayiey np julor

lajien np uojnog
Jejien np uojnog
glquassy Je}ie)

pms aseq aujfug
Ma195 Uuleip |i0
e jausan 8011288 URID (10
8qn} |emOp @seIYUEI)
NN xay
13ysem 4207
J9qsed  aseaqueln
Hoq {UELD
}joq eseayuelq
alajdwos  aseayjues)

NOILd1¥D830

— 59 —



CRANKSHAFT AND PISTON
VILLEBREQUIN ET PISTON
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Part No
No Pigce

165¢cc

L-14-A
P-15

L-16

250cc

P-6
P-8
P-9
P-11

Lock washer

GoEKL YAORCEL) i asiis s

Crankshaft bearing

DESCRIPTION

Rondelle d'arrét

" f

l‘ll&f d’étanchéité

u vilebrequin

Crankshaft sleeve ... . Douille du wlebreqn:n
Crankshaft shim .3 mm ... Cale d’épaisseur
Crankshaft shim .5 mm Cale d'épaisseur
Crankshaft shim 1. mm Cale d'épaisseur
Crankshaft shim .2 mm . Cale d'épaisseur
Crankshaft shim .4 mm . Cale d'épaisseur
Crankshaft shim .8 mm Cale d’&paisseur
Crankshaft shim .15 mm Cale d'épaisseur
Crankshaft shim .2 mm Cale d’épaisseur
Crankshaft shim .3 mm Cale d’épalsseur
Cranksh shim .5 mm Cale d'épaissewm
Crankshaft shim 1. mm .. Cale d'épaisseur
Crankshaft complete ... Vilebrequin assemblé
Connecting rod bushing ."Palier de I'Axe du Piston

Needle cage, piston pin

Crankshaft key
Cam spring

. Coussinet & aiguilles
.. Clef dn Vilebrequin
Rond de la came

Breaker cam sprin
Crankshaft lock wa
Crankshaft nut .

Exhaust flange nut .

er .

... RESSOCE
Rundelle drarrét du vilebrequin
ST \rllebrequm

crou
Piston complete wlth PIES oiics . Piston & Segmenis
Piston pin ... ... Axe du piston
Circlip ....... Anneau de retenue
Piston ring .. Segment de piston
Cyhnder ﬂange gasket Joint” pour la hase du cylindre
Cylinder Cylindre
Intake ﬁange stud Boulon
Cylinder head .. . Culasse
Cylinder head washer . - Rondelle
Cylinder head bolt ... . ~ Boulon de culasse
Exhaust flange stud 4 . Boulon
Exhaust flange gasket .. i e, - Jaknt
Lock washer .. Rondelle d'arvét
111 e S e Ecrou

Breaker cam complete

Isolating flange ...

Silencer socke

-Gl

. Came du rupteur
" Bride d’ isolement

) Ra:curd “du"silencieux de la prise d’air
Air intake silencer cumplete
Muffier complete ... ... ..

Sllencreux de la prise d'air
. Silencieux du motaur
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DESCRIPTION

Flywheel dynamo to unit lete ...

Volant magnétique complet
... Support d'induit complet
. Roue polaire cnmpiéte

Armature plate comple‘te &
Magneto ring ...
Armature plate washer

Armature plate lock h Rondelle d’arrét
Armature plate bolt . Boulon
Flywheel hult Boulon
Magneto h g Carter du magneto
Fan \"entilateur
Fan bolt Boulon
Lock washer ; Rondelle d'arrét
Nut Ecrou
Armature plate only Support
Ignition coil Bobine d’allumage
Protec*tmn cap, ignition ........... S l:hapeau protecteur
Lock lle d'arrét
Bolt Boulon
Bolt Boulon
Pivot pin Pivot

Jeu de contact
. Cale d'épaisseur .1 mm
Cale d'épaisseur .05 mm

Contact & breaker point set ..
Contact breaker shim .1 mm .
Contact breaker shim .05 mm ........

Spring clip Attache du Ressort
Washer .. ... Rondelle
LOCK WaShEr .....ccooeomnnciieesienscrsss s Rondelle d’arrét
Bolt Boul
Bolt _ Boulon
Washer

Shorting button cable .................. Cable du coupe circuit
Lock washer Rondelle d'arrét
Nut ... Ecrou
Shorting button Coupe circuit

.. Condensateur sans cible

Céble du condensateur
Lubricating wick ... .. Méche de Iuhnﬂl:atlon
Pivot, lubricating

Ignition cable Cable da!lumage
gparll‘; p}ug protector ..... .... Capot protecteur
park plu
Lighting co|| Bohine d’éclairage
Light p[ug female ... Fiche de lumidre femelle

Condenser without cable
Condenser cable ...

Banana plug, light connect e de Jumidre
Isolating washer ... Rondelle d'isolement
Lock washer Rondelle d'arrét
Cable eye Oeillet du cable
Stud .. Goujon
Lock Washer . ........cnsn..... RONdelle d’arrét
Nut ... Ecrou
Spring_ screw Rondelle & Ressort
Centrifugal weight . Pesée pour gouverneur centrlﬁ.lge
Centrifugal weight boit”

Centrifugal wm%ht spring Ressort
Rubber gromme .. Virole de caoutchouc

Silicone grommet Virole de Silicone
Spark plug, protector complete
Capot protecteur de bougie complet

Shorting button protecting cap
Capot protecteur du Coupe Gircuit

Sealing ring Tdle intermédiaire

N
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