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Vr ,Albert Fournier
084 Ste Catherine Ouest
Montréal

Cher lonsieur:-

Ci-inclus vous trouverez une lettre du notaire
louis Carreau, au sujet d'une convention quelqonque
pour favoriser un de ses c¢lients lequel désire fabmi-
quer un auto-neigo.

Etant donné que j'ai l'intention de me pro-
téezer avant tout, je vous prierdais de me donner votre
opinion et toute suggestion dans la conduite que je
dois tenir en cette affaire,sera trés apprécide,et
j'ecquitterai avec plaisir toute charge pour cette con-
sultation,

Votre trés obligé,
L'AutosNeige Bombardier

JAB/UID Par:
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Avril 25, 1941.

M. Je. Armand Bombardier,
Valcourt,
Co. Shefford, P. Qe

Cher Monsieur:
Un de mes clients se propose de fabriquer une auto-neige.

Une recherche des brevets Canadiens m'a permis de constater
votre brevet, No. 367104.

Quoique votre appareil et celul de mon client solent sensible=-
ment différents certains détails de construction sont assez
Semblables.

Par example, les roues, au nombre de quatre de chaque coté

de 1la carosserie, sont placees passe le centre de la carosserie,
vers l'arriére, l'engin étant & 1l'avant comme d'habitude. La
roue de commande pour les courroies est 4 l'arriére.

Quant aux détalls de construction, la chenille est composee de
deux courroies de caoutchouc, tenues par des piéces métalliques
transversales, et la roue de commande seralt probablement
revetue de caoutchouc. ) T,

Ce systéme de chenllle est apparemment celul dont vous vous
servez et que vous semblez revendiquer dans la revendication
No. 1.

Je constate un brevet Canadien, Noe. 354550 - 35 Dec. 1955, qul

se porte sur une chenille composée de deux courrolies de
caoutchouc réunies par barres métalliques transversales. Une
roue de commande, dont les dents viennent se loger entre les
barres transversales, sert 4 mettre la chenille en mouvement.

La roue, toutefois, n'est pas revétue de caoutchouc, l'inventeur
ne se préoccupant pas des bruits d'entrechoquement possibles.
L'usage de caoutchouc sur la roue de commande est donc la seule
différence entre le systéme de chenille de ce brevet antérieuwr
et le vBtre. Cette seule différence ne me semble pas comporter

une inventione.

D'autres brevets antérieurs, par example, 268792 - & Mars,1927
et 248217, 31 Mars, 1925 (pour n'en mentionner gque deux) me
permettent de constater que 1l'idée de revetir une_roue de

commande de caoutchouc ne comporte pas une inventlon.
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J'al donc conseillé & mon client qu'il pourralt se servir du
systéme de chenille qu'il se propose, aaopter, sans crainte
dlenfreindre de brevet mais 11 prefere, éviter toute chicane
possible et con31dereralt prooablement une COHVGHtLOﬂ quelcon=-
que avec vous par laquelle il s'engageralt & vous payer un
montant raisommable pour chaque auto-101 ge qu'il vendralt et
qul se servirait de rones de commando revetucq dg.caQuitchoug.
Voulez-vous, s'il vous plait, m'écrire au plus tot possible

& ce sujet.

Votre tout dévoué,
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LA PRISE, L'OBTENTION ET LA CESSION DES BREVETS D'INVENTION
DANS TOUS LES PAYS DU MONDE.

934, rue Sainte-Catherine Est

Montréal

Le 27 mai 1941.

M. J. A, Bombardier,
Valcourt,
Co. Shefford, P.Q.

Monsieur,

Jtaccuse réception de votre lettre du 19
courant accompagnée de la lettre de M. Carreau du 25 avril
écoulé, et je vous retourne cette derniére aprés en avoir
pris copie.

Tel que demandé, j'ai étudié avec soin la
lettre de M, Carreau et pris connaissance des trois brevets
canadiens qu'il vous signale. Pour étre sincére, les brevets
que M, Carreau vous signale ne se rapportent aucunement & ses
remerques., Le brevet canadien n, 354,505 concerne un tapis
sans fin formé de plusieurs fils métalliques paralléles en
deux groupes reliés ensemble par les piéces transversales.

Ces fils sont ensuite enveloppés de caoutchouc vulcanisé. Le
brevet canadien n. 268,792 se rapporte & une poulie dont 1la
surface extérieure est recouverte d'un matériel différent du
corps de la poulie. Cette matiére décrite en détail dans la
revendication 3 se compose d'un alliage de cuivre, de zinec,

et d'antimoine se recouvrant d'une couche de caoutchouc vul-
canisé, En somme ce brevet se repporte tout simplement & une
surface de friction pour une poulie et n'a aucun rapport avec une
roue de commande pour une chenille, Le brevet canadien 248,217
concerne également des perfectionnements & une poulie industri-
elle, Cette poulie comporte un centre en caoutchouc, autrement
dit, la surface de la poulie est double et entre ces doublures
se place une couche intermédiaire de caoutchouc probablement
vulcanisée ou autrement., Le dernier paragraphe de M, Carreau

semble concerner particulidrement la roue de commande revétue
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de caoutchouc. Votre compétiteur doit donec désirer utiliser
particuliérement cette partie de votre invention., Me référant
éu rapport que je vous ai envoyé le 4 novembre 1936 pour une
recherche préliminaire sur la nouveauté de votre invention anté-
rieure & votre demande de brevet, M, Carreau qui a effectué lui-
meme la recherche préliminaire & Ottawe m'a signalé les deux
brevets 244,311 du 1l novembre 1924 et 276,016 du 6 décembre 1927,
En étudiant ce dossier, vieux de prés de cing années, je constate
que la recherche avait été effectuée particulidrement sur l'emploi
de deux courroies flexibles réunies ensemble par une pidce trans-
versale, Comme la recherche préliminaire s'é&tait limitée &
cette partie, évidemment mon rapport du 4 novembre 1936 n'éteit
pas encourageant mais ne tenait naturellement aucun compte de votre
roue de commande revétue de bandes de caoutchouc et dentelée
qui semble avoir été un facteur important dans l'obtention de
votre brevet, En somme les mérites de votre brevet reposeraient
particuliérement sur cette roue dentée recouverte de caoutchouc,
Les brevets que nous cite en opposition M. Carresu sont aptes
& nous induire en erreur car ils ne concernent pas une roue dentée
mais de poulie.,

Je ne suis pas prét & dire que cette roue dentée
a une valeur considérable; toutefois, jusqu'é preuve du contraire
on est bien en droit d'espérer que cette idée est nouvelle puisque
M, Carreau spécialiste en recherches préliminaires n'a rien trouvé
de semblable. Vous serez donc dans votre droit d'interdire a
des compétiteurs l'emploi de cette roue dentée recouverte de
caoutchouc utilisée pour assurer la rotation d'une chemille.

Concernant une ligne de conduite,. veous pourrez
commencer tout dtebord par prier M, Carreau de vous transmettre
un dessin du dispositif du futur compétiteur et ensuite lui prier
de bien vouloir démontrer d'une fagon plus précise qu'il existe
des chenilles comportant une roue de commande revétue de caoutchouc.
Sa lettre du 25 avril écoulé nous affirme au contraire que ces
avancés sont fantaisistes et aptes & induire en erreur,

Pour terminer, je suis trés heureux de constater
que votre brevet comporte un perfectionnement si important que
l'on doit compter sur votre bon vouloir. Vous auriez certainement
tort de négliger cette occasion de faire valoir vos droits qui
apparemment sont de premier drdre; je veux naturellement parler
de la roue de commande revétue de caoutchouec car pour le reste
la nouveauté se limite probablement & la disposition des parties
constituent l'invention et la forme particuliére de vos piéces
antidérapantés., Je vous inclus une note pour ce petit rapport,

Veuillez agréer, Monsieur, mes sincéres salutations.

<:1?éu&v7/2}“2&&*W4*4"“

AF/LB
P.J.
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K Louis li,Carreau
56 Sparks gt
Cttawa

Ont.

Cher llonsieur:-

Je vous prie.de m'excu-er pour le retara ap-
2 ¥
porté pour rénondre & la véire da £6 avril.

Aprés analyse de voire lettire et 1'étu-
de des brevets que vous mentionnez et alnsi que quel-
ques autres dont le No 354505, je suls d'av1s que ceés
brevet= ne portent pas objectlon & mon propre brewet
No 367104,

Or, comme votre client semble redonnaitre mes
drolts principalement la roue de commande dentée rog-
vétue de caoutechoue, je vous prierais de demander &
ce monsieur de me transmettre un dessin dispositif
de ce futur compéiiteur,lequel me permettra d'etudlor
le cas et de communiquer de nouveau avee vous a ce

sujet.
Voire tout dévoué,
JAB/MJID ; J .5, Bombardier,
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June 6, 194ls

Me Jo A, Bombardier,
Valcourt, Qué.

Cher Monsleur:

Je vous remercie bien pour votre lettre
du 29 mal.

Mon client a décidé de ne pas revetir
la roue de commande de caoutchouc, cela n'étant pas nécéssaire.
Or, il n'y aura pas lieu de négotier une license.

Je dois vous remerciler quant méme pour
votre courtoisie.

Votre tout dévoué,

i
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