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AVIS IMPORTANT

Ce manuel se veut le guide de la réparation et de I'entretien des motocyclettes Can-Am.

Il est destiné avant tout aux mécaniciens professionnels, c’est-a-dire 8 des mécaniciens qui sont
déja familiers avec toutes les opérations d’entretien et de réparation des motocyclettes Bom-
bardier.

Prendre note que les instructions ne s’appliquent que si les outils utilisés sont ceux qui ont été
recommandés.

En se conformant strictement aux informations, on s’assurera d’un travail de meilleure qualité et
plus sdr.

Dans le présent manuel, on retrouvera des conseils ou des précisions de grande importance iden-
tifiés par les symboles et les dénominations qui suivent:

’ AVERTISSEMENT: Avertit d’un risque de blessure.
' ATTENTION: Avertit d’un risque d’endommagement du véhicule ou d'une piéce.

O REMARQUE: Annonce une information supplémentaire.

Une bonne compréhension des informations données dans ce manuel permettra d'effectuer et
sans risque d’erreur les diverses opérations d’entretien et de réparation.

AVERTISSEMENT: Ce manuel comporte des informations relatives a la préparation et a I'uti-
lisation d’'une motocyclette Can-Am. Ces informations ont été vérifiées avec succeés par
Bombardier Limitée. Toutefois, Bombardier Limitée ne pourra étre tenue responsable des
dommages ou blessures résultant d’'une mauvaise compréhension du texte de ce manuel
et / ou d’une utilisation inadéquate du véhicule. Il est fortement recommandé de faire effec-
tuer et / ou vérifier les opérations mentionnées dans ce manuel par un mécanicien profes-
sionnel. Il est clairement entendu que I'utilisation d’'une motocyclette peut devenir illégale aux
termes des réglements fédéraux, provinciaux ou d’état, si cette motocyclette a subi certaines
modifications.

Lithographié au Canada



INTRODUCTION

DEFINITION DES SYSTEMES DE
NUMEROTATION

ILLUSTRATIONS ET MARCHES A SUIVRE

Le systéme de pagination de ce manuel est & double
indice (ex.: 01-01), le premier représentant la section et
le second, la sous-section,

Exemple: section 01 moteur
sous-section 01 (moteur / transmission)

Pour aider le lecteur a retrouver facilement les pages, un
numéro est inscrit au bas de chacune.

DIVISION DU MANUEL

Le manuel comporte huit (8) sections: {01) moteur, {02)
systéme électrique, (03) suspension, (04 direction, (05)
chéssis, (06) outils, (07) caractéristigues techniques,
(08) garantie.

Chaque section est divisée en sous-sections, lesquelles
peuvent a leur tour comporter une ou plusieurs subdi
visions. Par exemple, la sous-section 05 (systéme d’al-
lumage) de la section 01 (moteur], comporte deux sub-
divisions: “systéme Bosch™ et "systeme Motoplat”.

Pour faciliter I'identification des piéces et des parties
constituantes, les illustrations sont placées le plus prés
possible des notices explicatives. Dans le cas d'une opé-
ration spéciale (réglage, couples de serrage, etc.), le
numeéro des piéces concernées est encerclé dans l'illus-
tration et dans le texte,

Parce qu'il existe une étroite relation entre un grand
nombre d'opérations, nous vous conseillons de lire et
de bien comprendre toute la section expliquant la mar-
che & suivre avant d'entreprendre quoi que ce soit. Plu-
sieurs opérations décrites dans ce manuel exigent I'em-
ploi d'outils spéciaux. Avant d'entreprendre une répa-
ration, s'assurer d'avoir sous la main tous les outils ne-
cessaires ou leur équivalent reconnu,

CONSIDERATIONS GENERALES

Les informations, les illustrations et les descriptions des
parties constituantes contenues dans ce manuel sont
exactes 4 la date de publication. Cependant, Bombar-
dier Limitée s'est fixé comme objectif I"'amélioration
constante de ses produits, cela sans s'engager d'aucune
facon & en faire bénéficier les produits déja fabriqués.

Ce manuel est écrit par le

Centre d'INFORMATION TECHNIQUE,
DEPARTEMENT DU SERVICE,
BOMBARDIER LIMITEE

VALCOURT, QUEBEC, CANADA
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SECTION 01 MOTEUR
SOUS-SECTION 01 MOTEUR / TRANSMISSION

MOTEURS DE TYPES 124, 174

PARTIE SUPERIEURE

1. Piston

2. Axe de piston

3. Frein d‘axe

4. Segment rectangulaire
5. Segment trapézoidal en [
6. Joint de cylindre

7. Cylindre
8. Cale de culasse
9. Culasse 18. Collet de I'échappernent — moteur de type 124
10. Rondelle plate 7.4 mm (fusqu'au no de série 68740)
11. Ecrou de culasse M7 19. Collet de 'échappement — T'NT et Qualifier 175
12. Joint d'étanchéite (moteur 124 no de série 58740 et suivanis)
13. Bouchon M14 x 1.25 20, Rondelle-frein M8
4. Goujon de culasse M7 x 33.5 mm 21. Vis Alfen M8 x 20
158. Tampon d‘insonorisation 22. Vis Alfen M8 x 25
16. Joint de l'échappement 23. Chemise de cylindre

17. Collet de I'échappement (MX)

(MOTEURS DE TYPES 124-174), PAGE 1
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SECTION 01 MOTEUR

(MOTEURS DE TYPES 124-174), PAGE 2







SECTION 01 MOTEUR

SOUS-SECTION 01 MOTEUR / TRANSMISSION

POMPE A HUILE

[ [
@) @ 12 6@ 12 @) 26 &)

1. Couvercle de 'embrayage 12. Joint d’'étanchéité (raccord banjo) 23. Conduite d'huife 560 mm
2. Vis de réglage du céble 13. Raccord banjo 24. Conduite d"huife 90 mm
3. Anneau de retenue d'huile 14. Boulon fraccord banjo) 25. Vis ME x 10 (MX)
faxe de démarreur a pied) 156, Patte de fixation de la pompe & huile (MX)  26. Couvercle de pompe a huile
4. Joint torique 16. Joint d'étanchéité 27. Vis Allen M5 x 12
5. Ensermnble de la pompe a huile  17. Vis Aflen M6 x 50 28. Anneau de retenue d'huile
6. Rondelle-frein 6 mm 18 Vis Allen M6 x 35 29. Joint torigue
7 Vis Mb x 16 19. Vis Allen M6 x 40 30. Bague
8. Vis M5 x 28 20, Joint d'étanchéité en fibre 31. Joint torigue
8. Rondelle plate 6.2 mm 21. Bouchon (niveau d huile) 32, Joint torique

10. Pignon a 34D (pompe & huile)  22. Bouchon de réglage
11. Ecrou & six pans M6

(MOTEURS DE TYPES 124-174), PAGE 4



SECTION 01 MOTEUR
SOUS-SECTION 01 MOTEUR / TRANSMISSION

TRANSMISSION
(BOITE DE VITESSES)

it

(@)

(MOTEURS DE TYPES 124-174), PAGES



SECTION 01 MOTEUR :
SOUS-SECTION 01 MOTEUR / TRANSMISSION :

1. Arbre d’embrayage a 10dents (T'NT et Qualifier]
Arbre d'embrayage a 12 dents (MX)
. Roulement & alguilles de 9. 73 mm (.383") de
largeur (arbre d'embrayage)
Ge pignon, 220 (arbre d'embrayagel
. Rondelle de butée (arbre d’embrayage)
Bague d’arrét (arbre d'embrayage/
3e et 4e pignons, 16 / 19D (arbre d’embrayage —
T'NT et Qualifier] 3e et 4e pignons, 17/ 18D
farbre d’embrayage — MX)
" Rondelle de butée (arbre d'embrayage)
. Roulement a afguilles (arbre d’embrayage)
. be pignon, 21D (arbre d'embrayage/
. Ze pignon, 130D tarbre d’'embrayage — T'NT et
Qualifier)
Ze pignon, 14D (arbre d'embrayage — MX)
11. Arbre principal
12. Roulement & arguilles de l'arbre principal
(9.65 mm / .380" de largeur)
*13. 2e pignon, 300 (arbre principal — T'NT et
Qualifier)
2e pignon, 28D (arbre principal — MXJ
14. Rondelle de butée (arbre principall
15. Bague d'‘arrét (arbre principall
16. be pignon, 23D farbre principall
17 4e pignon, 250 (arbre principall
18. 3e pignon, 270 (arbre principall
19. 6e pignon, 210 (arbre principal)
20. Rondelle de butée (arbre principal)
21. Roulement a aiguilles (arbre principal)
*22 lerpignon, 340 (arbre principal — T'NT
et Qualifier)
ler pignon, 31D (arbre principal — MX)
23. Rondelfe de butée (arbre principall
24. Joint torique (arbre principal)
25, Entretoise de pignon de chaine
26. Pignon de chaine
27. Rondelle-frein (arbre principal)
28. Fcrou M 16 x 1.6 (arbre principal)
29. Cheville-guide (fourchette de changement de
vitesse)
30. Fourcherte de changement de vitesse)
30. Fourchette de changement de vitesse (5e et 6e)
31. Fourchette de changement de vitesse (Ze et d4e)
32 Fourchette de changement de vitesse (lere et 3e/
33. Rondelle de butée (levier de commande de
l'embrayage)

*
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34. Ressort (levier de commande de 'embrayagel

35, Levier de commande de 'embrayage

36. Cliquet

37. Ressort de cliquet

38 Bague d’arrét 10x 1

38. Vis de réglage du cliguet

40, Ferou de blocage M12 x 1 (vis de réglage du
cliguet)

41. Arbre de changement de vitesse

42 Segment de retenue

43. Rondelle de butée (arbre de changement de
vitesse)

45, Joint torique (arbre de changement de vitesse)

46. Levier de changement de vitesse

47 Vis Allen M6 x 20

48. Gaine de caoutchouc du levier de changement
de vitesse

49. Tambour de changement de vitesse

50. Rondelle en fibre ftambour de changernent de
vitesse)

*51. Goujon d’assembiage (tambour de changement de
vitesse — T'NTJ
*52 Vis de l'indicateur de point mort (T'NT)

53 Bague d'étanchéité (bouchon de vidange de la
boite de vitesse)

54. Plongeur (boite de vitesses)

55. Ressort du plongeur

56, Bouchon du plongeur de ila boite de vitesses

57 Roulement a billes 6204 farbre principal, cdté
pignon de chaine/

58 Anneau de retenue d’huile (arbre principal)

58. Roulement a billes 6203 (arbre d'embrayage, cdté
pignon de chaine)

60. Roulement a billes 6204
farbre d'embrayage, coté embrayage)

61. Roulement a billes 6203 (arbre principal, cdté
embrayage)

62 Cale 0.5mm, 0.3 mm, 0.1 mm (roulement de l'arbre
principaf)

63. Cale 0.5 mm, 0.3mm, 0.1 mm (roulement de l'arbre
d’embrayagel

64. Plaque de retenue (roulements de la transmission)

65, Vis & téte fraisee Mbx 12

66. Bague d'étanchéité

67. Vis d'arrét, démarreur a pied

DEPOSE

Débrancher ou déposer les piéces suivantes, s'il y a lieu.

Conduite d'huile (bloquer le flot d’huile a I'aide d'un
court bout de tube de % "' de dia. int. et des boulons
de 6 mm).

Tubes d'aération.
Fil du contacteur du point mort (T'NT seulement).

(MOTEURS DE TYPES 124-174), PAGE 6

Couvercle de magnéto.
Bougie,

Chaine d'entrainement.
Tuyau d'échappement.
Carburateur.



SECTION 01 MOTEUR

e Céble de la pompe & huile. (Déposer le couvercle de
la pompe, tourner le levier de commande de la pom-
pe vers la droite pour dégager le cédble et retirer le
raccord fendu.)

e Supports moteur avant et goujon.

e Cible d'embrayage. (Détacher le cdble d'embrayage
de la manette. Déposer le bouchon d’accés du cable
d'embrayage. Tirer la gaine du céble en |'éloignant du
couvercle d'embrayage. Pousser le cdble intérieur
sous le couvercle jusqu’a ce que le bout apparaisse
dans l'orifice prévu pour l'installation; avec un tour-
nevis, le dégager du bras de débrayage et le tirer hors
du couvercle.)

e Goujon inférieur du moteur et entretoises.

e Boulon du bras pivotant (remarquer le nombre de ca-
les qui se trouvent sur les épaulements intérieurs du
bras pivotant).

e Tirer le moteur 2 la fois vers le haut et vers 'avant,
puis le sortir par le c6té magnéto.

DEMONTAGE ET MONTAGE

REMARQUE: Consulter la section Caractéristi-
ques techniques pour connaitre la tolérance des
éléments.

SOUS-SECTION 01 MOTEUR / TRANSMISSION

Partie supérieure

O@ @ @) Lors du remplacement du piston, du cylin-
dre, de la culasse et de la chemise de cylindre, il est né-
cessaire de reprendre les mesures de la zone de jaillis-
sement (voir Caractéristiques technigues).

@ @ Recouvrir le carter d'un chiffon propre afin
d'empécher les freins d'axe d'y tomber. Se servir d'un
outil pointu pour retirer les freins d’axe du piston.

Poser ou déposer |'axe de piston & I'aide d’un chasse-
goupille approprié et d’'un marteau.

ATTENTION: Lors de la pose ou de la dépose de
I'axe de piston, tenir solidement le piston de fa-
con & protéger la bielle contre les secousses et les
pressions.

Lors du montage, placer le piston au-dessus de la bielle
de facon que les lettres "AUS" {au bout d'une fléche
sur la calotte du piston) pointent en direction de la lu-
miére d'échappement.

ECHAPPEMENT

Une fois les freins d’axe installés, tourner chacun d'eux
pour que l'ouverture ne soit pas en ligne directe avec la
rainure du piston. A |'aide d'une toile émeri trés fine, en-
lever toute aspérité laissée sur le piston par l'installa-
tion des freins d'axe.

Quverture du
frein d'axe

Rainure
du pisten

IMOTEURS DE TYPES 124-174], PAGE /



SECTION 01 MOTEUR

SOUS-SECTION 01 MOTEUR / TRANSMISSION

(®Les segments en "L utilisés avec les moteurs 124 et
174 sont de deux types: trapézoidal en "L" et semi-
trapézoidal en "'L"".

Trapézoidal en *'L” Semi-trapézoidal

[y

7% 30

ATTENTION: Avant de remplacer un segment en
“L", examiner attentivement de quel type il est, et
en installer un semblable, Les deux types de seg-
ment ne sont pas interchangeables, car il y aurait
alors risque de dommage.

® @ Au montage, serrer a 1.6 kg-m {12 Ib-pi).
@) Au montage, serrer & 2.8 kg-m (20 Ib-pi).

(4 Au montage, visser le goujon dans le eylindre par sa
partie filetée la plus longue,

@ S'il y a lieu de remplacer les tampons d'insonorisa
tion, les installer conformément & I'illustration,

Longueur du tampon
d'insonerisation

A —25mm (17
B — 140 mm {5l ")

Bmm ( %)

Distance 4 Y
partir Y-
d'uneligne X
mediane W
imaginaire g
S —16mm (% ") e
T —32mm(1%") i
W —38mm (1%") A
K —BImm (2% ")
Y —70mm (2%
Z —13mm (k"
Cc
(®)
T,
B @Sﬁ ©
O,
LY |
< Y
—— b J
gL )
N b |
~ =
—— =3
Longueur du e
tampon d'insonorisation D
A 140 mm (5% ) Z —e| f
B A0 mim (2% )
C 50 mm 2" 2 G g
D 26 mim (1) Ligna mediane imaginaire

{MOTEURS DE TYPES 124-174), PAGE 8

@) @) Au montage, serrer 8 2.1 kg-m (15 Ib-pi).

@ La chemise de cylindre doit étre remplaceée lorsque
son diamétre intérieur atteint .006°" {0.15 mm} ou qu'il
est plus large que celui d'un nouveau piston surdimen-
sionné 3.

Pour ce, placer le cylindre dans un four chauffé a une
température maximale de 200° C (3560° F), pendant 30
minutes. Mettre la nouvelle chemise de cylindre dans
un congélateur pour au moins une heure.

Tenir le cylindre téte en bas et, a I'aide d'un poussoir ap-
proprié, éjecter la vieille chemise de cylindre.

Mesurer I'épaisseur du rebord de |'ancienne chemise
de cylindre et, au besoin, usiner la nouvelle chemise de
facon a obtenir la méme épaisseur.

A

Examiner le corps du cylindre, faire disparaitre les rai-
nures et les égratignures. Nettoyer et enlever toute
trace de saleté ou de calamine.

Chauffer de nouveau le cylindre pendant 30 minutes,
dans un four, & une température maximale de 200° C
(380° F).

Sortir les deux piéces. Introduire la chemise de cylindre
dans le cylindre, par le haut. Prendre soin d'aligner les
lumiéres d’échappement de 'une et I'autre piéce. Pour
faciliter I'alignement, laisser les deux goujons dans le
cylindre.

REMARQUE: Il suffit d'au plus 3 ou 4 secondes
pour que le cylindre se refroidisse suffisamment
pour se souder & la chemise.

Aléser la nouvelle chemise, de facon & obtenir un écart
entre le piston et la paroi du cylindre conforme aux don-
nées suivantes:

Minimum Maximum
125 ce: 0.6 mm (.0024"') 076 mm {.003")

175 ce: .07 mm (.0028") 076 mm (.003")

A I'aide d'une lime rotative ou d'une lime de bijoutier,
chanfreiner les arétes vives de chaque lumiére a un an-
gle de 10° et une largeur de 0.5 mm (.020").









SECTION 01 MOTEUR

SOUS-SECTION 01 MOTEUR / TRANSMISSION

Vérifier une fois de plus I'alignement avec un micromé- REMARQUE: Voir les Caractéristiques techniques
tre ou un pied a coulisse avec vernier. pour connaitre les mesures finales d'alignement.
Une fois I'alignement terminé, vérifier le jeu latéral de
la bielle.
S i : REMARQUE: Vérifier une derniere fois l'aligne-
eservir d'un coin A otal ' £ : ~
pour corriger cette anomalie ment, al'aide d'un micrometre a cadran.

Se servir d'une bride
ou d'un étau
pour corriger cette anomalie

S T [
I
l
H—
| b as000 ||
: %-TQ S S
T |
[ - =
] 2.250" |
| |
| A e e oy ¥ L
| ' bl e 187" 1877 = =
| | ! e1.750 " |
| e 3.750" —— 620"

E 50— sl

Plague d'acier laminé & chaud
dedls " x 625" d'épaisseur

_120"R i 687 8

K e

HE i |
600 »l i< 500" | 1.254
by 500>

Acier laming a chaud
de qualité commerciale

|
|
[
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
]

L REMARQUE: Toutes les valeurs sont données en
Tubeen acierde 4.5 dedia. ext. x .250 de paroi pouces.

{MOTEURS DE TYPES 124-174), PAGE 11



SECTION 01 MOTEUR

SOUS-SECTION 01 MOTEUR / TRANSMISSION

(® Au montage, insérer le joint torigue et le dégorgeoir
de la plaque centrifuge dans l'orifice du tourillon, com-
me l'indique l'illustration.

@@ Déposer le vilebrequin du carter, en frappant
son extrémité avec un marteau a téte de plastigue.

@@ Pour déposer le roulement du vilebrequin, se ser-
vir d'un extracteur de roulement, comme sur l'illustra-
tion. (Voir section Qutils.)

Chape protectrice

REMARQUE: Avant d'installer le roulement coté
magnéto, installer la plague centrifuge, lafles)
cale(s) nécessaire(s) et le roulement au vile-
brequin.

(MOTEURS DE TYPES 124-174), PAGE 12

Au montage, placer les roulements dans un contenant
rempli d'huile et chauffer 4 93° C (200° F) pendant b
a 10 minutes. Les roulements se dilateront, ce qui en
facilitera I'installation.

@ Au montage, I'entretoise du disque de valve rotative
doit étre placée de sorte que son cdté chanfreiné soit
orienté vers le vilebrequin.

@ Dans le cas des modéles T'NT et Qualifier, le disque
de valve est symétrique et peut donc étre installé indif-
féremment de I'une ou l'autre facon.

Le bord d’attague doit étre en ligne avec la marque de
réglage du carter, le vilebrequin immobilisé au point
mort haut (P.M.H.}.

de la valve rotative
du carter

Dans le cas des modéles MX, le disque est asymétrigque
et ne peut étre installé que d'une fagon. La découpure
de la valve doit étre en ligne avec la marque faite sur le
carter,

Trou de la vis
du couvercle
de valve rotative

(@ ATTENTION: Lors du montage du couvercle
d’embrayage, s'assurer d'installer le joint torique,
sinon le moteur pourrait subir de graves dom-
mages.

@©®Au montage, enduire les filets de '"Loctite 242" (ré-
sistance moyenne) et serrer 8 1.5 kg-m (4 1b-pi).

(7Y Au montage, installer le pignon de commande du vi-
lebrequin avec beaucoup de soin, afin d'éviter de replier
la levre de I'anneau de retenue d'huile.



SECTIONO01 MOTEUR
SOUS-SECTION 01 MOTEUR / TRANSMISSION

@ Avant d'installer I'écrou de retenue du pignon de
commande du vilebrequin, nettoyer |'écrou et les filets
du vilebrequin avec du "'Loctite Kleen N Prime'’ ou I'é-

@@ Pour séparer les moitiés du carter, se servir d’'une
chape protectrice et d'un extracteur (voir section
Outils).

quivalent. Appliquer du “'Loctite 271" (haute résistan-
cel, ou I"équivalent, sur les filets intérieurs de I'écrou de
retenue seulement.

ATTENTION: Ne pas appliquer de “'Loctite Lock'n
Seal’” sur la partie filetée du vilebrequin, car le
pignon de commande pourrait coller au vilebre-
quin, et il y aurait risque d’'endommager les autres
pigces du moteur, lors de la dépose du pignon de
commande.

Serrer I'écrou de retenue du pignon de commande a
7.5-8 kg-m (55-60 |b-pi).

REMARQUE: Attendre au moins une heure pour
que le "Loctite’” séche et prenne, avant de faire
démarrer le moteur.

@) @) Pour installer des anneaux de retenue d'huile
neufs, se servir d'un poussoir approprié. .(Voir section
Outils.) Au montage, appliquer une mince couche de
graisse au lithium sur les |évres des anneaux.

REMARQUE: |l est aussi possible de séparer les
moitiés du carter, en frappant uniformément sur
|'arbre principal, I'arbre d’embrayage et le vilebre-
@) Au moment de joindre les moitiés du carter, s'assurer quin. {Avant de frapper sur le vilebrequin, s’assu-
gue les manchens des goujons de repérage sont en rer que le pignon de la pompe a huile a été
place. déposé.)

@) Au montage, appliquer du "Loctite 242" (resistance
moyenne} sur les filets intérieurs de I'écrou de retenue
de magnéto, et serrer a 7.5-8 kg-m (55-60 Ib-pi).

@) Au montage, visser 'extrémité plate du goujon dans
le carter.

Arbre principal

Arbre
d'embrayage

@) &9 Au montage, serrer a 1.1 kg-m (8 Ib-pi), en suivant
un ordre entrecroisé.

Vilebrequin

ATTENTION: Ne pas insérer de barre-levier en-
tre les moitiés du carter, car les rayures qu’elle
laisserait compromettraient l’étanchéité du carter.

Avant de réunir les moitiés du carter, nettoyer les sur-
faces de contact avec de l'acétone ou [|'éguivalent.
Appliquer une mince couche de bouche-joints au sili-
cone en prenant soin de ne pas boucher les conduites
d'huile.

@) Au montage, serrer a 3kg-m (22 |b-pi), en suivant un
ordre entrecroisé.

@) Au montage, appliquer du “'Loctite 242" (résistance
movyenne) sur les filets intérieurs de 'écrou de retenue
de magnéto, et serrer a 7.6-8 kg-m (55-60 Ib-pi).
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(@9 @ Pour installer un segment de polyamide neuf, se
servir d’'un poussoir approprié (voir section Qutils).

ATTENTION: S'assurer de placer le segment de
polyamide de sorte que la lévre intérieure soit
orientée en direction du carter.

| rurrersass

Cate chantreing
orienté vers
le roulement

du vilebreguin

Lévre intérieure
orientée
vers le carter

—

@) ATTENTION: Avant le montage du carter et /
ou du couvercle d'embrayage, s'assurer d'instal-
ler le joint torique, sinon le moteur pourrait étre
gravement endommagé.

' @ATTENTION: Déposer et installer le pignon de

la pompe a huile avec précaution. Sinon, les dents
pourraient étre endommagées, ce qui nuirait au
bon fonctionnement de la pompe & huile.

Pour déposer, tourner vers la gauche,
Faire I'inverse pour la pose.
@) Au montage, serrer a 1.1 kg-m (8 Ib-pi).

Embrayage et démarreur a pied

®Il n'est pas nécessaire de remplacer le tambour d'em-
brayage si ses cannelures sont usées. |l suffit de limer
ces derniéres.

ATTENTION: La paroi & épaulement ne doit pas
étre limée de fagon & avoir une épaisseur infé-
rieure & 1.5 mm (.060"").

1.5Hmm
(060"

1
P
[

®®®E @a@Avant d'assembler le moyeu d’em
brayage, s'assurer de placer le pignon intermédiaire et
le pignon de commande conformément a lillustration
suivante,

(MOTEURS DE TYPES 124-174), PAGE 14

Pignan
intermediaire

Pignon
de commande

Une fois les disques d’'embrayage montés au moyeu
d'embrayage, placer le disque de pression intérieur bien
en ligne avec les cannelures du moyeu. Insérer soigneu-
sement I'ensemble dans le tambour d'embrayage, sur
I'arbre d’embrayage.

REMARQUE: Pour faciliter le montage, installer
deux ressorts d'embrayage avec rondelles, pour
retenir les pigces de I'embrayage.

Ressort
B d'embrayage
avec rondelle

@ ATTENTION: Remplacer la rondelle-frein si
elle a été pliée plus de deux fois. Dans le doute, la
remplacer.

(2 Pour déposer |'écrou de I'arbre d’embrayage, immo-
biliser le vilebrequin au point mart haut, déplier la ron-
delle-frein et immobiliser I'embrayage avec I'outil de blo-
cage de moyeu d'embrayage {voir section Qutils).

Outil de blocage

de moyeu
d'embrayage
N
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@ Au montage, serrer les vis de retenue a 0.8kg-m
(6 Ib-pi} en suivant un ordre entrecroisé.

REMARQUE: Pour connaitre la place exacte de
chague vis, voir l'illustration,

35 mm A0 mm

Pompe a huile

() Pour déposer le couvercle, frapper & petits coups
avec un marteau a téte de plastique afin de rompre
I'adhérence (voir illustration).

ATTENTION: Ne pas insérer de barre-levier entre
les surfaces de contact, car les rayures qu'elle y
laisserait compromettraient I'étanchéité du cou-
vercle d’embrayage.

REMARQUE: Si le couvercle d’embrayage doit
étre déposé lorsque le moteur est en place, dépo-
ser la béquille gauche, le levier de changement de
vitesse et la tige du démarreur a pied. Le céable
d'embrayage débranché, tirer le levier de facon &
exercer une pression sur le couvercle et faciliter
ainsi la dépose.

Au montage, nettoyer les surfaces de contact du carter
et du couvercle d'embrayage avec de l'acétone ou
I"équivalent., Appliguer une mince couche de bouche-
joints au silicone et frapper légérement sur le couvercle
pour le mettre en place.

ATTENTION: S‘assurer que la lévre de I'anneau
de retenue d'huile du démarreur & pied n'est pas
déplacée par les cannelures de |'arbre du méme
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démarreur, au moment de la mise en place du cou-
vercle d’embrayage. S'assurer également que
I'engrenage de la pompe & huile s’insére bien dans
celui du vilebrequin. (Pour ce, tourner lentement
le vilebrequin tout en poussant le couvercle en
place.)

(@) Pour installer un anneau de retenue d'huile neuf dans
le couvercle d'embrayage, se servir d'un poussoir ap-
proprié (voir section Outils}. Appliquer une mince cou-
che de graisse au lithium sur la levre de I'anneau.

Avant de I'installer, enduire le joint torigue de graisse
au lithium.
(& Avant le montage, nettoyer les surfaces de contact
de la pompe & huile et du couvercle d’embrayage avec
de l'acétone ou I'équivalent. Appliquer une mince cou-
che de bouche-joints au silicone.

(@ (® Au montage, serrer a 0.2-4 kg-m (2-3 Ib-pil.

(9 @) Pour déposer ou installer le pignon mené de la
pompe a huile, I'immobiliser a I'aide d’une clé de rete-
nue spéciale {voir section Outils).

Clé de retenue
pour pignon

Au montage, serrer |'écrou de retenue a 0.4-0.6 kg-m
(3-4 Ib-pi).

@) Au montage, installer le raccord banjo de sorte que
son diameétre intérieur large soit orienté vers la pompe.
(9 Au montage, serrer 4 0.5-0.6 kg-m (3-4 Ib-pi).

@8 Dans le cas du modele MX, la pompe a huile assure
un débit constant d'huile, quel que soit le régime.

Patte
de fixation
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REMARQUE: Dans le cas des modeles T'NT et
Qualifier, le débit de la pompe, au régime maxi-
mum, est de:

12bce 58ml/h

175ce 80ml/ h

@ @® @® Au montage, serrer & 0.8 kg-m (6 Ib-pil.

REMARQUE: Pour connaltre la place exacte de
chaque vis de retenue du couvercle d'embrayage,
voir l'illustration.

@ @) Au montage, placer la conduite d'huile comme sur

['llustration, et s'assurer de faire sortir tout l'air gui se -

trouve dans la pompe & huile. Pour ce, lors de l'instal-
lation, dévisser la vis inférieure du conduit d’admission
(vis Phillips} et laisser sortir toutes les bulles d'air. Puis,
pour évacuer l'air de la pompe, faire démarrer le moteur
et le laisser tourner au ralenti, 8 1100-1300 tr-mn. Pous-
ser le levier de la pompe de fagon & obtenir I'ouverture
maximum et le tenir & cette position de 3 a4 5 minutes.

Adrission (conduite Conduite
venant du f o de B0 mm
réservoir a huile) G
= 2\

——

f@/ % . EOSSUHN
i ¥ de 80 mm

D EOER)

PR\ birae __'

Al = obf
Sortie len direction des i
canalisations S b

5 |

/|

@) Au montage, serrer a 0.5 kg-m (4 lb-pi).
@) @& @) @ Avant l'installation, appliquer une mince

couche de graisse au lithium sur le pourtour des joints
toriques et sur la Iévre de I'anneau de retenue d'huile.

REMARQUE: Si la pompe & huile est défectueuse,
la remplacer au complet.

Transmission (bofte de vitesses)

(@ (2 Les moitiés de roulement a aiguilles ne doiventétre
remplacées que par paires.

ATTENTION: S’assurer de ne pas mélanger les
moitiés de roulement, car il y aurait risque de dom-
mage. Si les moitiés de roulement ont &été mélan-
gées, se reporter a la description pour trouver la
largeur adéquate des moitiés de roulement.

@@L aréte vive de la rondelle de butée cannelée doit
étre face & la bague d'arrét.

@Au montage, le coté a épaulement du 2e pignon
{arbre d'embrayage) doit étre orienté vers le roulement
du carter.

Cdte
épaulement
orienté vers le
roulement
du carter

@@ @) Au montage, s'assurer que la partie chanfrei-
née de I'entretoise du pignon de chaine est orientée en
direction de I'arbre principal.

Pignon Joint torique

de chaine Arbre principal

Entretoise de

pignon de chaine

@) ATTENTION: Remplacer la rondelle-frein si elle
a été pliée plus de deux fois. Dans le doute, la rem-
placer.

@Pour déposer I'écrou de retenue du pignon de chalne,
déplier la rondelle-frein. Immobiliser le vilebrequin au
point mort haut et, transmission engrenée, dévisser
I'écrou.

Au montage, procéder de la méme fagon. Appliquer du
“Loctite 271" (haute résistance) sur les filets de I'écrou
de retenue, et serrer a 10 kg-m {75 Ib-pi).

@3 GG Assembler le ressort, la rondelle de butée et le
levier de commande, conformément a |'lllustration.

AVERTISSEMENT: Prendre des précautions pour
déposer ou installer le ressort du levier de com-
mande.

(MOTEURS DETYPES 124-174), PAGE 17
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9 @@ Pour régler le cliguet du tambour de change-
ment de vitesse, placer le tambour & la position de la
2e vitesse, ou a une vitesse plus grande, de fagon a ob-
tenir un déplacement uniforme au niveau du levier de
commande.

Puis, apres avoir mis I'arbre de changement de vitesse
en place, faire mouvoir doucement le levier de change-
ment de vitesse dans un sens et dans |'autre, jusqu’a ce
gue le cliquet vienne en contact avec le goujon du tam-
bour de changement de vitesse. Remarquer le déplace-
ment dans chague direction, au niveau du levier de
commande.

Bague
darrét

Déplacement égal
dans chague direction

Le déplacement doit 8tre le méme dans chaque direc-
tion. Dans le cas contraire, il est possible de replacer le
cliquet en dévissant I'écrou de blocage et en ajustant la
vis de réglage du cliquet. Resserrer |'écrou et vérifier.
Recommencer jusqu’a ce que le déplacement soit égal
de part et d'autre du goujon.

Une fois le réglage terminé, appliquer du “Loctite 242"
(résistance moyenne) sur les filets de I'écrou de réglage,
et serrer a 2.8 kg-m (20-22 Ib-pi).

' @ ATTENTION: Lors de la dépose du cliquet,
prendre soin de ne pas trop ouvrir la bague d’ar-
rét. Avant le montage, s'assurer de la refermer.

@)@ @ @@ Au montage, placer les segments de re-
tenue, les rondelles de butée et les joints toriques con-
formément a l'illustration.

@ Au montage, serrer a 1.1kg-m (8 Ib-pi).
€2 Au montage, serrer & 0.5-0.6 kg-m (3-4 Ib-pi).
69 Au montage, serrer & 3.5-4 kg-m (25-29 Ib-pi}.

) Pour déposer ou installer le roulement de I'arbre prin-
cipal c6té pignon de chaine, il est nécessaire de la
chauffer.

{(MOTEURS DE TYPES 124-174), PAGE 18

ATTENTION: Toujours chauffer un roulement
pour le poser ou le déposer dans le carter. A dé-
faut de cela, un peu de métal s'arrachera de la
surface de contact du roulement et du carter, et
le roulement sera ldche & l'intérieur du carter.

AVERTISSEMENT: Les moteurs ont un carter de
magnésium. Ne chauffer ce matériau qu’avec
grande précaution.

Démontage

Avec une torche au butane & flamme large, chauffer la
bosse extérieure du carter en 4 ou b mouvements cir-
culaires rapides.

Sortir le roulement avec un poussoir approprié et un
marteau a téte de plastique.

Remontage

Appliquer de la graisse au lithium sur 'anneau de rete-
nue d'huile de I'arbre principal, c6té pignon de chalne.

Découper un disque d'amiante de B0 mm (2') de diamé-
tre. Placer le disque dessus I'anneau de retenue d'huile,
pour le protéger de la flamme.

Chauffer la bosse du carter de la facon précédemment
décrite.

Retourner rapidement la moitié de carter et insérer le
roulement dans le carter avec un marteau a téte de plas-
tique,

EPour installer un anneau de retenue d'huile neuf, se
servir d'un poussoir approprié (voir section Qutils). Ap-
pliquer une mince couche de graisse au lithium sur la
lévre de I'anneau de retenue d’huile,

REMARQUE: Le remplacement de l'anneau de
retenue d'huile ne peut s'effectuer que si le roule-
ment de I'arbre principal est déposé.

Pour déposer le roulement de 'arbre d'embrayage du
cOté pignon de chaine, il est nécessaire de le chauffer
et d'utiliser un extracteur & pattes,

-— Extracteur 3 pattes
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ATTENTION: Toujours chauffer un roulement
pour le poser ou le déposer dans le carter. A défaut
de cela, un peu de métal s'arrachera de la surface
de contact du roulement et du carter, et le roule-
ment sera ldche & |'intérieur du carter.

AVERTISSEMENT: Les moteurs ont un carter de
magnésium. Ne chauffer ce matériau qu'avec
grande précaution.

Démontage

Installer I'extracteur comme sur Uillustration.

Extracteur & pattes

Entretoise
10mm ( % ")

REMARQUE: Il est nécessaire d'utiliser une entre-
toise de 10 mm ( % "'} pour placer correctement
I'extracteur dans le carter,

Avec un torche au butane a flamme large, chauffer le
carter vis-a-vis le roulement de l'arbre d’'embrayage, en
4 ou b mouvements circulaires rapides, puis extraire le
roulement,

Remontage

Chauffer le carter de la fagon précédemment décrite, et
insérer rapidement le roulement dans le carter avec un
marteau a téte de plastique.

Pour déposer ou installer les roulements de |"arbre
principal et de I'arbre d’'embrayage, du c6té embrayage
du carter, il est nécessaire de les chauffer.
ATTENTION: Toujours chauffer un roulement
pour le poser ou le déposer dans le carter. A dé-
faut de cela, un peu de métal s'arrachera de la sur-
face de contact du roulement et du carter, et le
roulement sera lache & l'intérieur du carter.

AVERTISSEMENT: Les moteurs ont un carter de
magnésium. Ne chauffer ce matériau qu’avec
grande précaution.

Démontage

Déposer la plague de retenue des roulements et laf{les)
cale(s),

Avec une torche au butane & flamme large, chauffer
I'intérieur du carter, autour du roulement, en 4 ou 5
mouvements circulaires rapides.

Sortir lels) roulement{s) avec un poussoir approprié et
un marteau & téte de plastique.

Remontage

Installer la plague de retenue des roulements sans cale.

Chauffer I'intérieur du carter de la facon précédemment
décrite.

Insérer rapidement lefs) roulement(s) dans le carter en
se servant d'un marteau a téte de plastique. Le(s) roule-
ment(s) doit (doivent)} s’appuyer contre la plague de re-
tenue.

Retirer la plague de retenue des roulements, et vérifier
le jeu axial.

@ @) Les arbres de changement de vitesse doivent avoir
un jeu axial maximum de 0.1 mm (.004""),

Pour vérifier ce jeu, effectuer les opérations gui suivent.

Déposer la plague de retenue dufdes) roulementls) et
les cales.

Frapper a petits coups les arbres principal et d'embraya-
ge, en direction du carter cété pignon de chaine.

Frapper & petits coups les gorges intérieures des deux
roulements, en direction du carter coté roue dentée.

Mesurer la distance entre la gorge extérieure du roule-
ment et la surface du carter pour déterminer le nombre
de cales nécessaires entre le roulement et la plague de
retenue.

Le jeu axial doit &tre d’au plus 0.1 mm (.004""),

® Au montage, appliquer du "'Loctite 242" (résistance
movenne) sur les filets des vis de retenue, et serrer a
0.5-0.6 kg-m (3-4 Ib-pi).

& Au montage, serrer & 3.5 kg-m (25-29 Ib-pi).
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Pignons de transmission
Démontage
Pour déposer les pignons des arbres principal et d'em-

brayage du carter, frapper a petits coups a l'extrémité
de 'arbre principal, cété pignon de chaine.

Remontage

Placer I'arbre principal comme sur I'illustration, frapper
a petits coups pour enfoncer I'arbre dans le roulement.

1ére étape

Arbre principal
sans le Ter pignan

!

<

' i
[ l”!llu'mmmﬂ .

Placer I'arbre d'embrayage comme sur l'illustration,
frapper a petits coups pour enfoncer I'arbre dans le
roulement,

ATTENTION: Avant d'enfoncer l'arbre d’embray-
age dans le roulement, s'assurer que les pignons
coincident.

(MOTEURS DE TYPES 124-1741, PAGE 20

2e étape
Arbre principal
Fibre sansle ler pignon
d'embrayage <>
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Placer la rondelle de butée, le roulement & aiguilles, le
premier pignon et I'autre rondelle de butée, puis ensuite
le levier de commande et le cliquet, comme sur I'illus-
tration.

3e étape

Premier pignon

gy
LY,

o Y/ decommande ——
= etcliquet  —

o e—
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Placer les fourchettes de changement de vitesse,
comme sur l'illustration.

4e étape

Fourchette de
changement de vitesse
(5 et Be rapports)

Fourchette de
changement de vitesse
{1er et 3e rapports)

Fourchette de
changement de vilesse
(2 et 4e rapports)

o8 .
q@_\

L =
) e A
e d (@l L

Placer le tambour de changement de vitesse, faire coin-
cider les pattes des fourchettes de changement de vi-
tesse avec les fentes prévues a cet effet dans le tam-
bour, et insérer les chevilles-guides comme dans I'illus-
tration.

be étape

Chevilles-guides
& la position
du point mort

REMARQUE: Pour faciliter I'assemblage des four-
ches de changement de vitesse, placer le tambour
de changement de vitesse a la position du point -
mort.

NETTOYAGE

Nettoyer toutes les pieces métalliques avec un solvant
pour métal.

AVERTISSEMENT: Ne jamais utiliser des solvants
comme l'essence, le naphte et le benzol, car ils
sont inflammables et explosifs.

ATTENTION: Nettoyer la plaque du stator et le
volant moteur avec un chiffon propre seulement.

A I'aide d'une spatule de bois, gratter et enlever la cala-
mine sur la lumiére d’échappement, la culasse et la ca-
lotte de piston.

REMARQUE: Les lettres “AUS" (au bout d'une
fléche sur la calotte du piston) doivent réapparai-
tre apres le nettoyage.

Nettoyer les gorges des segments de piston avec un ou-
til spécial ou avec un morceau de vieux segment.

Enlever toute trace de pate a joints sur les surfaces de
contact du carter; se servir de décapant Bombardier.

ATTENTION: Ne jamais utiliser un objet affilé ou
pointu qui pourrait laisser des rayures et ainsi com-
promettre I'étanchéité du carter.

INSTALLATION

Pour installer le moteur dans le véhicule, effectuer
inversement les opérations de la dépose. Porter atten-
tion aux détails suivants. Serrer les écrous du support
moteur a 2-2.5 kg-m {15-18 Ib-pi).

Installer le boulon et I'écrou du bras pivotant, tenir le
bras pivotant & la position médiane et serrer I"écrou a
10.4 kg-m {75 Ib-pi).
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Distance a mesurer pour obtenir la position médiane.

\

Boulon du
bras pivotant

T'NT175: 266 mm £ 6{10% " + %)
Qualifier 126-175:311mm 2 6(12% " * %}
MX 175:320mm £+ 6(12% " + %)

Aprés l'installation, dévisser la vis inférieure de la pom-
pe (vis Phillips) et laisser sortir toutes les bulles dair.

Vis
P e purgc‘

Aprés avoir installé le cable d'accélérateur au levier de
la pompe & huile, I'immobiliser en repliant I'extrémité &
crochet du levier; voir l'illustration.

{(MOTEURS DE TYPES 124-174), PAGE 22

Avant d'effectuer le réglage de I'embrayage, s'assurer
de poser le bouchon d'accés du cable d'accélérateur.

REMARQUE: Avant d'effectuer le réglage final,
actionner la manette d'embrayage & quelques re-
prises pour que le cable se place.

Desserrer la bague de réglage du cédble au guidon, de
maniére & obtenir le jeu maximurmn. Retirer le bouchon
d'acces et desserrer la vis de pression de 4 mm. Visser
et dévisser la vis de réglage de 8 mm pour repérer le
point de contact avec le roulement de débrayage, puis
tourner la vis d'% de tour vers la gauche.

Bouchon
d'accés -

Bien resserrer la vis de blocage de 4 mm, de fagon a
conserver le réglage préalablement obtenu. Remettre en
place le bouchon d’acceés.

Ajuster la bague de réglage du céble de maniére a obte-
nir un jeu de 1.6 mm { Y6 ") entre la manette et le carter
d'embrayage.

16mm i ¥e'")
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MOTEUR DE TYPE 244

PARTIE SUPERIEURE

1. Piston
2. Axe de piston
3. Frein d’axe
4. Segment rectangulaire
5. Segment trapézoidal en [
6. Joint de cylindre
7. Cylindre
8 Cale de culasse
8. Culasse (MX)
10. Culasse (T'NT, Qualifier)
71. Ecrou de culasse M8
12. Rondelle plate 8.4 mm
13. Chemise de cylindre
14. Goujon de cutasse M8 x 49
6. Tampon d'insonorisation
16. Collet de V'échappement (MX)
17. Joint de l'échappement
18. Collet de I'échappement (T'NT, Qualifier o
19. Rondelle-frein 8 mm
20. Vis Allen M8 x 25

IMOTEUR DE TYPE 244), PAGE1
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SECTION 01 MOTEUR
SOUS-SECTION 01 MOTEUR / TRANSMISSION

1. Rondelle de butée (intérieure)
2. Bague intérieure de roufement
3. Roulement a aiguilles
4. Tambour d'embrayage
5. Rondelle de butée (extérieure)
6. Disque de pression intérieur
*7. Disque d’embrayage (6} {Qualifier, MX)
Disque d'embrayage (6) (T'NT)
8. Disque entrainé (5) (Qualifier, MX)
Disque entrainé (6) (T'NT)

10. Moyeu d'embrayage

11. Rondelle-frein

12. Ecrou de 'arbre d’embrayage M16 x 1.6

13. Ressort d'embrayage

14. Bague darrét 10x 1

15, Plague de retenue de ressort

16. Bille %= "

17. Moyeu de plaque de retenue de ressort

18. Rondelle-frein 5 mm

19. Vis M5 x 25

20. Pignon intermédiaire a 31 dents

21. Axe du démarreur a pied

22. Frein d’axe

23. Moyeu de retenue de ressort
(démarreur a pled)

24, Ressort de rappe!

25, Rondefle de butée

26. Bague d'arrét

27. Ressort de pignon & rochet

28. Pignon a rochet

29. Rondelle de butée

30. Pignon de commande & 34 dents

31. Rondelle de butée

32. Moyeu de démarreur g pied

33. Pédale de démarreur a pied

34. Ressort

35. Bilte V= "

36. Bague d'arrét

37. Manchon de caoutchouc

38. Joint torigue

39. Vis M8 x 30

40. Ergot d'entrainement 3x 8

41. Ressort de rappel (came d'embrayage/

42. Came d'embrayage

43 VisMbx 12

44. Couvercle de I'embrayage

4b. Ressort de retenue de fa came
d’embrayage

46. Plagquette de verrouillage
réglage de l'embrayage)

47 Vis de réglage de 'embrayage M8 x 15

48. Vis de blocage M4 x 6
fréglage de l'embrayage)

49. Joint d'étanchéité

50. Vis Allen M6 x 40

b1. Vis Aflen M6 x 35

52 Vis Allen M6 x 50

9. Disque de pression extérieur (Qualifier, MX)

EMBRAYAGE — DEMARREUR A PIED

1 )
248

3

{(MOTEUR DETYPE 244), PAGE3



SECTION 01 MOTEUR ;
SOUS-SECTION 01 MOTEUR / TRANSMISSION . :

POMPE A HUILE

1. Couvercle de 'embrayage [ |
2. Vis de réglage du cdble

3. Anneau de retenue d’huile (axe de démarreur 8 pied) 12 6 @ 12 @ e @
4. Joint torique
5. Ensembfe de la pompe a huile 19. Vis Allen M6 x 40
6. Rondelle-frein 5 mm 20 Joint d’étanchéité en fibre
7 VisM5x 16 21. Boulon (niveau d’huile)
8. Vis Mb x 28 22. Bouchon de réglage
9. Rondelle plate 6.2 mm 23 Conduite d’huile 560 mm
10. Pignan a 34D (pompe & huile) 24. Conduite d'fuife 30 mm
11. Ecrou & six pans M6 25. Vis ME x 10 (MX)
12. Joint d'étanchéité (raccord banjo/ 26. Couvercle de pompe a huile
13. Raccord banjo 27. Vis Allen M5 x 12
4. Boulon (raccord banjo) 28 Anneau de retenue d'huile
15. Patte de fixation de la pompe a huile (MX) 29. Join! torigue
16. Joint d'étanchéité 30. Bague
17. Vis Atlen M6 x 50 31, Joint torique
18. Vis Allen M6 x 35 32. Joint torigue

(MOTEUR DE TYPE 244), PAGE4



SECTION 01 MOTEUR
SOUS-SECTION 01 MOTEUR / TRANSMISSION

TRANSMISSION
(BOITE DE VITESSES)
(5 VITESSES)

1516 17

14
B>
&)

(IMOTEUR DE TYPE 244), PAGE 5



SECTION 01 ENGINE :
SUB-SECTION 01 ENGINE / TRANSMISSION

TRANSMISSION (GEAR BOX)
(6 SPEED)

{(MOTEUR DETYPE 244), PAGEG






SECTION 01 MOTEUR

SOUS-SECTION 01 MOTEUR / TRANSMISSION

DEPOSE

Débrancher ou déposer les piéces suivantes, s'il y a lieu.

e Conduite d'huile {bloquer le flot d’huile & I'aide d'un
court bout de tube de % " de dia. int. et un boulon de
6mm)

Tubes d'aération.

Fil du contacteur du point mort (T'NT seulement).
Couvercle de magnéto.

Bougie.

Chaine d'entrainement.

luyau d'échappement.

Carburateur,

Céble de la pompe & huile. (Déposer le couvercle de
la pompe, tourner le levier de commande de lapompe
vers la droite pour dégager le cable et retirer le rac-
cord fendu.)

e Supports moteur avant et goujon.

e Céble d'embrayage. (Détacher le cdble d'embrayage
de la manette. Déposer le bouchon d'accés du cable
d'embrayage. Tirer la gaine de céble en I'éloignant du
couvercle d'embrayage. Pousser le cdble intérieur
sous le couvercle jusqu’a ce que le bout apparaisse
dans l'orifice prévu pour l'installation; avec un tour-
nevis, le dégager du bras de débrayage et le tirer hors
du couvercle,

IMOTEUR DE TYPE 244}, PAGES

e Goujon inférieur du moteur et entretoises,

e Boulon du bras pivotant {remarquer le nombre de ca-
les qui se trouvent sur les épaulements intérieurs du
bras pivotant).

e Tirer le moteur & la fois vers le haut et vers 'avant,
puis le sortir par le cété magnéto.

DEMONTAGE ET MONTAGE

REMARQUE: Consulter la section Caractéristi-
ques techniques pour connaitre la tolérance des
éléments.

Partie supérieure

O@E @G Lors du remplacement du piston, du cy-
lindre, de la culasse et de la chemise de cylindre, il est
nécessaire de reprendre les mesures de la zone de jail-
lissement (voir Caractéristiques techniques).

(M@ @) Recouvrir le carter d'un chiffon propre afin
d’empécher les freins d'axe d'y tomber. Se servir d'un
outil pointu pour retirer les freins d'axe du piston.

Poser ou déposer |'axe de piston & |'aide d'un chasse
goupille approprié et d'un marteau.

ATTENTION: Lors de la pose ou de la dépose de
I"axe de piston, tenir solidement le piston de facon
a protéger la bielle contre les secousses et les
pressions.

Lors du montage, placer le piston au-dessus de la bielle
de facon que les lettres "AUS" {au bout d'une fléche
sur la calotte du piston) pointent en direction de la |u-
miére d'échappement.

ECHAPPEMENT

Une fois les freins d'axe installés, tourner chacun d’eux
pour que l'ouverture ne soit pas en ligne directe avac la
rainure du piston. A I'aide d'une toile émeri trés fine, en-
lever toute aspérité laissée sur le piston par l'installation
des freins d'axe.

Ouverture du
frein d'axes

Rainure
du piston






SECTION 01 MOTEUR

SOUS-SECTION 01 MOTEUR / TRANSMISSION

@®S'il y a lieu de remplacer les tampons d’insonorisa-
tion, les installer conformément a l'illustration.

Longueur du tampon d'insenerisation

A 25mm (1in.)
B: 140 mm (5% in.}

Bmmi %e'")

Q O,
: LI 7
i T (173 L]
B = i
4 VS
HRIE
AL
=
W
D
X Ligne
Distance a partir d'une ligne —e Y médiane

médiane imaginaire Z imaginaire

P— 7ommi3in)

R— 50mmi2in.) Longueur

S — 15mm{ % in.) du tampon

T— 26mm{lin.) d'insonorisation

W — BOmm (2in.) A —  140mm (5% in.)
X — B3mm (2% in.} B — 70 mm (2% in.)
Y — 25mmi{lin} : C— 50 mm (2 in.)
Z—  19mm {3 in.) D— 25mm (1in.)

@ Au montage, serrer 2.1 kg-m (15 ft-lbs).

Partie inférieure

(D@ 6263 Lors du remplacement du vilebrequin, de la
bielle et des moitiés du carter, la zone de jaillissement
doit étre mesurée de nouveau (voir Caractéristiques
techniques).

(&) Pour faciliter certaines opérations, il est possible
d'immobiliser le vilebrequin au point mort haut, & l'aide
d’un boulon de blocage, comme l'indique I'illustration.

{MOTEUR DE TYPE 244), PAGE 10

Boulon de
blocage
du vilebrequin

M @Le jeu axial du vilebrequin doit étre de 0.0256 mm
(001"} a0.3mm (.012").

Pour déterminer le nombre de cales nécessaires, mesu-
rer le carter. Mesurer d'abord chaque moitié, a partir
de la surface de contact jusqu'au fond du siége de rou-
lement. Additionner les deux quantités ainsi obtenues et
retenir le résultat comme valeur A.

Siege de
roulement

Mesurer I'épaisseur de chaque roulement a billes.

Mesurer |"écart entre les contrepoids du vilebrequin et
mesurer |'épaisseur de la plague centrifuge. Addition-
ner les résultats obtenus. Retenir la somme comme va-
leur B.

Measurage
de I"épaisseur
du roulement
abilles













SECTION 01 MOTEUR

SOUS-SECTION 01 MOTEUR / TRANSMISSION

Avec une torche au butane a flamme large, chauffer le
carter cdté magnéto, en 4 ou 5 mouvements circulaires
rapides.

Le moteur debout sur un établi, tenir la partie CHAUDE
du carter, c6té magnéto (avec un chiffon), et sortir le
vilebrequin du carter a I'aide d'un marteau & téte de
plastique.

Remontage

Découper un disque de 50 mm (2"} de diameétre dans
un morceau d'amiante.

Graisser l'anneau de retenue d'huile du vilebrequin
cdte magnéto avec de la graisse au lithium.

Placer le disque par-dessus |'anneau de retenue d'huile
pour le protéger de la flamme.

Chauffer le carter de la facon décrite précédemment.
Enlever rapidement le disque d'amiante et insérer le
vilebrequin, avec le roulement principal, dans le carter
en se servant d'un marteau a téte de plastique.

(® @Pour déposer le roulement du vilebrequin, se servir
d'un extracteur de roulement, comme sur l'illustration.
(Voir section Qutils.)

Chape protectrice

(MOTEUR DE TYPE 244), PAGE 14

REMARQUE: Avant d’installer le roulement coté
magnéto, installer la plague centrifuge, la (les) ca-
lels) nécessairels) et le roulement au vilebrequin.

Au montage, placer les roulements dans un contenant
rempli d'huile et chauffer 4 93° C (200° F) pendant b &
10 minutes. Les roulements se dilateront, ce qui en fa-
cilitera l'installation.

(@ Au montage, I'entretoise du disque de valve rotative
doit étre placée de sorte gue son c6té chanfreiné soit
orienté vers le vilebrequin.

@p Dans le cas des modéles T'NT, le disque de valve est
symetrique et peut donc étre installé indifféremment de
I'une ou l'autre facon.

Le bord d'attaque doit étre en ligne avec la marque de
réglage du carter, le vilebrequin immobilisé au point
mort haut {(P.M.H.)

de la valve rotative
du carter

Dans le cas des modeles MX, le disque est asymétrique
et ne peut étre installé que d’'une fagon. La découpure
de la valve doit étre en ligne avec la marque faite sur le
carter.

Trou de la vis
du couvercle

de valve rotative

Marque
du carter

REMARQUE: S'il n'y a pas de marque, voir les
données appropriges dans la section Caractéristi-
ques techniques.

@ATTENTION: Lors du montage du couvercle
d'embrayage, s’assurer d‘installer le joint torique,
sinon le moteur pourrait subir de graves dom-
mages.



SECTION 01 MOTEUR

SOUS-SECTION 01 MOTEUR / TRANSMISSION

(®Au montage, enduire les filets de “Loctite 242" (ré-
sistance moyenne) et serrer 4 0.6 kg-m (4 Ib-pi).

@ Au montage, installer le pignon de commande du vi-
lebrequin avec beaucoup de soin, afin d'éviter de replier
la levre de I'anneau de retenue d'huile.

@Avant d'installer I'écrou de retenue du pignon de
commade du vilebrequin, nettoyer I'écrou et les filets
du vilebrequin avec du "Loctite Kleen N’ Prime’’ ou
I'équivalent. Appliquer du “'Loctite 271" {haute résis-
tance), ou I'éguivalent, sur les filets intérieurs de
I"écrou de retenue seulement.

ATTENTION: Ne pas appliquer de *‘Loctite Lock'n
Seal” sur la partie filetée du vilebrequin, car le pi-
gnon de commande pourrait coller au vilebrequin,
et il y aurait risque d'endommager les autres pié-
ces du moteur, lors de la dépose du pignon de
commande.

Serrer "écrou de retenue du pignon de commande a
7.5-8 kg-m (55-60 Ib-pi).

REMARQUE: Attendre au moins une heure pour
gue le ""Loctite” séche et prenne, avant de faire
démarrer le moteur.

@ @) Pour installer des anneaux de retenue d'huile
neufs, se servir d'un poussoir approprié. (Voir section
Outils.) Au montage, appliquer une mince couche de
graisse au lithium sur les lévres des anneaux.

@ Au moment de joindre les moitiés du carter, s'assurer
que les manchons des goujons de repérage sont en
place.

@) Au montage, appliquer du “'Loctite Lock’n Seal’ sur
les filets intérieurs de I’écrou de retenue de magnéto, et
serrer a 7.5-8 kg-m (65-60 Ib-pi) .

@ Au montage, visser la partie filetée du goujon dans
le carter.

@ @) Au montage, serrer 4 1.1 kg-m (8 Ib-pi), en suivant
un ordre entrecroisé.

@@ Pour séparer les moitiés du carter, se servir d'une
chape protectrice et d’'un extracteur {voir section Ou-
tils).

REMARQUE: |l est aussi possible de séparer les
moitiés du carter, en frappant uniformément sur
I'arbre principal, I'arbre d’embrayage et le vilebre-
quin. (Avant de frapper sur le vilebrequin, s’assu-
rer que le pignon de la pompe a huile a été dépo-
sé.)

Vilebrequin

ATTENTION: Ne pas insérer de barre-levier entre
les moitiés du carter, car les rayures qu'elle y lais-
serait compromettraient I'étanchéité du carter.

Avant de réunir les moitiés du carter, nettoyer les surfa-
ces de contact avec de I'acétone ou |'équivalent. Appli-
gquer une mince couche de bouche-joints au silicone en
prenant soin de ne pas boucher les conduites d*huile.

@ @ Pour installer un segment de polyamide neuf, se
servir d'un poussoir approprié (voir section QOutils).

ATTENTION: S’assurer de placer le segment de
polyamide de sorte que la lévre intérieure soit
orientée en direction du carter.

Cété chanfreiné
oreinté vers le
roulement
du vilebrequin

Lévre intérieure
orientée
vers le carter

(MOTEUR DE TYPE 244), PAGE 15
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SOUS-SECTION 01 MOTEUR / TRANSMISSION

' @ATTENTION: Avant le montage du carter et /

ou du couvercle d’'embrayage, s'assurer d'installer
le joint torique, sinon le moteur pourrait étre gra-
vement endommagé,

' @ ATTENTION: Déposer et installer le pignon de
la pompe & huile avec précaution. Sinon, les dents
pourrait étre endommagées, ce qui nuirait au bon
fonctionnement de la pompe a huile.

Pour déposer, tourner vers la gauche.
Faire l'inverse pour la pose.
@3 Au montage, serrer & 1.1 kg-m (8 Ib-pi).

Embrayage et démarreur a pied

@)1l n'est pas nécessaire de remplacer le tambour d’em
brayage si ses cannelures sont usées. |l suffit de limer
ces dernieres.

ATTENTION: La paroi & épaulement ne doit pas
étre limée de facon & avoir une épaisseur inférieure
41.5mm (.060").

i 1.5 mm -—p-: :
. U LUJ {.060") e
; 1 [i

@EGE @G @@ Avant d'assembler le moyeu d'em-
brayage, s'assurer de placer le pignon intermediaire et
le pignon de commande conformément a l'illustration
suivante,

Une fois les disques d'embrayage montés au moyeu
d'embrayage, placer le disque de pression intérieur bien
en ligne avec les cannelures du moyeu. Insérer soigneu-
sement |'ensemble dans le tambour d'embrayage, sur
I'arbre d'embrayage.

(IMOTEUR DE TYPE 244), PAGE 16

REMARQUE: Pour faciliter le montage, installer
deux ressorts d'embrayage avec rondelles, pour
retenir les pigces de 'embrayage.

Ressort
d'embrayage
avec rondelle

@D ATTENTION: Remplacer la rondelle-frein si elle
a été pliée plus de deux fois. Dans le doute, la rem-
placer.

(2 Pour déposer I'écrou de 'arbre d'embrayage, immo-
biliser le vilebrequin au point mort haut, deplier la ron-
delle-frein et immobiliser I'embrayage avec |'outil de blo
cage de moyeu d'embrayage (voir section Outils).

/;) Outil de blocage
de moyeu
d’embrayage

.......

Au montage, appliguer du "'Loctite 271" (haute résis-
tance! sur les filets de I'écrou de 'arbre d’'embrayage et
serrer a 10 kg-m {75 Ib-pi).
AVERTISSEMENT: S‘assurer de plier la rondelle-
frein de I'écrou de I'arbre d’embrayage.

ATTENTION: Ne pas exercer de pression sur les
poteaux & ressort du disque de pression intérieur
pour plier la rondelle-frein; se servir de pinces pour
pompe a eau.

(9) Au montage, serrer 8 0.5 kg-m (4 1b-pil.

@) Pour déposer l'arbre du démarreur a pied du carter,
retirer la bague d'arrét située a l'intérieur du carter.

o @(M@ﬁéﬁ@
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SOUS-SECTION 01 MOTEUR / TRANSMISSION

@) Pour mettre en place le pignon & rochet, installer la
tige du démarreur a pied et tourner le ressort d'environ
% de tour vers la droite de fagon a obtenir une charge
préalable. Glisser le pignon & rochet sur la cannelure.
L'extrémité du ressort qui dépasse par le moyeu de rete-
nue doit former un angle de 90° lorsque I'épaulement
du pignon a rochet est appuyé contre la vis d'arrét.
—_ -] - T r
) Siier e lmihate

de fagon a comprimer
le ressort

Epaulement du
pignon a rochet

Vis d'arrét

(39 Au montage, serrer 4 2.1 kg-m (15 Ib-pi).
@) Appliquer du “'Loctite 271" (haute résistance) et ser-
rer en place.

REMARQUE: Ne remplacer un ergot que s'il est
endommagé ou lors du remplacement du couver-
cle d'embrayage.

@ Au montage, placer de la facon indiquée par I'illus
tration,

@) Au montage, enduire les filets des vis de "Loctite
242" (résistance moyennel, et serrer a 0.5 kg-m (4 1b-pi).

@) Pour déposer le couvercle d'embrayage, frapper lége-
rement avec un marteau a téte de plastique de facon a
rompre l'adhérence. (Voir l'illustration.)

' ATTENTION: Ne pas insérer de barre-levier entre

les surfaces de contact, car les rayures gu'elle
laisserait compromettraient I'étanchéité du cou-
vercle d’embrayage.

O REMARQUE: Si le couvercle d'embrayage doit

étre dépose lorsque le moteur est en place, dépo-
ser la béquille gauche, le levier de changement de
vitesse et la tige du démarreur & pied. Le céable
d'embrayage débranché, tirer le levier de facon a
exercer une pression sur le couvercle et faciliter
ainsi la dépose.

Au montage, nettoyer les surfaces de contact du carter
et du couvercle d'embrayage avec de l'acétone ou
I"'équivalent. Appliquer une mince couche de bouche-
joints au silicone et frapper légérement sur le couver-
cle pour le mettre en place.

(0 &) 62 Au montage, serrer les vis de retenue a 0.8kg-m
{6 Ib-pi) en suivant un ordre entrecroisé.

REMARQUE: Pour connaitre la place exacte de
chaque vis, voir l'illustration.

35mm 40 mm

ATTENTION: S'assurer que la lévre de I'anneau
de retenue d'huile du démarreur a pied n’est pas
déplacée par les cannelures de I'arbre du méme
démarreur, au moment de la mise en place du cou-
vercle d’embrayage. S'assurer également quel’en-
grenage de la pompe & huile s'insére bien dans ce-
lui du vilebrequin. (Pour ce, tourner lentement le
vilebrequin tout en poussant le couvercle en
place.)

(MOTEUR DE TYPE 244}, PAGE 17
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Pompe a huile

(DPour déposer le couvercle, frapper & petits coups
avec un marteau a téte de plastique afin de rompre
I‘adhérence (voir l'illustration).

ATTENTION: Ne pas insérer de barre-levier entre
les surfaces de contact, car les rayures qu'elle y
laisserait compromettraient |'étanchéité du cou-
vercle d’'embrayage.

REMARQUE: Si le couvercle d'embrayage doit
étre déposé lorsque le moteur est en place, dépo-
ser la béquille gauche, le levier de changement
de vitesse et la tige du démarreur & pied. Le céble
d'embrayage débranché, tirer le levier de facon a
exercer une pression sur le couvercle et faciliter
ainsi la dépose.

Au montage, nettoyer les surfaces de contact du carter
et du couvercle d'embrayage avec de l'acétone ou
I'équivalent. Appliquer une mince couche de bouche-
joints au silicone et frapper légérement sur le couvercle
pour le mettre en place.

ATTENTION: S‘assurer que la lévre de I'anneau de
retenue d'huile du démarreur a pied n'est pas dé-
déplacée par les cannelures de I'arbre du méme
démarreur, au moment de la mise en place du cou-
vercle d’embrayage. S’'assurer également que
I'engrenage de la pompe a huile s'insére bien dans
celui du vilebrequin. (Pour ce, tourner lentement le
vilebrequin tout en poussant le couvercle en
place.)

@ Pour installer un anneau de retenue d'huile neuf dans
le couvercle d'embrayage, se servir d’un poussoir ap-
proprié (voir section Qutils). Appliquer une mince cou-
che de graisse au lithium sur la l&évre de I'anneau,

(@) Avant de I'installer, enduire le joint tarique de graisse
au lithium,

® Avant le montage, nettoyer les surfaces de contact
de la pompe & huile et du couvercle d’'embrayage avec
de I'acétone ou I'équivalent. Appliquer une mince cou-
che de bouche-joints au silicone.

@ @® Au montage, serrer  0.2-0.4 kg-m (2-3 |b-pi).
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@) @1 Pour déposer ou installer le pignon mené de la
pompe & huile, I'immobiliser & I'aide d'une clé de rete-
nue spéciale (voir section Outils).

Clé de retenue
paur pignon

Au montage, serrer |'écrou de retenue 4 0.4-0.6 kg-m
(3-4 Ib-pi).

@3 Au montage, installer le raccord banjo de sorte que
son diamétre intérieur large soit orienté vers la pompe.
(9 Au montage, serrer 3 0.5-0.6 kg-m (3-4 Ib-pi).

@ Dans le cas du modele MX, la pompe & huile assure
un débit constant d’huile, quel que soit le régime.

REMARQUE: Dans le cas des modeles T'NT et
Qualifier, le débit de la pompe, au régime maxi-
mum, est de:

250 ce: 175mi / h
@) @8 (9 Au montage, serrer 4 0.8 kg-m (6 Ib-pi).

REMARQUE: Pour connaitre la place exacte de
chaque vis de retenue du couvercle d'embrayage,
voir lillustration,
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35mm 40mm

@) @ Au montage, placer la conduite d’huile comme sur
I'illustration, et s'assurer de faire sortir tout I'air qui se
trouve dans la pompe & huile. Pour ce, lors de I'instal-
lation, dévisser la vis inférieure du conduit d'admission
(vis Phillips} et laisser sortir toute les bulles d'air. Puis,
pour évacuer I'air de la pompe, faire démarrer le moteur
et le laisser tourner au ralenti, & 1100-1300 tr-mn. Pous-
ser le levier de la pompe de facon a obtenir I'ouverture
maximum et le tenir 4 cette position

Admission Conduite
lconduite venant e de 560 mm
du réservoir 4 huile) C e
e A,
- —

O/ == "‘w\
[ Conduite

= 7 de 90 mm \

< | ROIER
S e
Sortie (en direction

des canalisations ®
d’huile du carter}

e

S

@) Au montage, serrer 8 0.5 kg-m (4 Ib-pi).

@)@ ) @) @ Avant l'installation, appliquer une mince
couche de graisse au lithium sur le pourtour des joints
toriques et sur la lévre de I'anneau de retenue d'huile.

REMARQUE: Si la pompe a huile est défectueuse,
la remplacer au complet.

Transmission (boite de vitesses)

(@)@ @@ Les moitiés de roulement a aiguilles ne doi-
vent étre remplacées que par paires.

ATTENTION: S'assurer de ne pas mélanger les
moitiés de roulement, car il y aurait risque de dom-
mage. Si les moitiés de roulement ont été mélan-
gées, se reporter & la description pour trouver la
largeur adéquate des moitiés de roulement.

(@)Ge) L'aréte vive de la rondelle de butée cannelée doit
étre face a la bague d'arrét,

Au montage, le c6té a épaulement du 2e pignon
(arbre d'embrayage) doit étre orienté vers le roulement
du carter.

Cété épaulement
arienté vers
le roulement du carter

@)@ @9 Au montage, s‘assurer que la partie chanfreinée
de I'entretoise du pignon de chaine est orientée en di-
rection de |'arbre principal.

Joint torique

Entretoise
de pignon de chaine

@) ATTENTION: Remplacer la rondelle-frein si elle
a été pliée plus de deux fois. Dans le doute, la
remplacer.

@ Pour déposer I'écrou de retenue du pignon de chaine,
déplier la rondelle-frein. Immobiliser le vilebrequin au
point mort haut et, transmission engrenée, dévisser
I"écrou.

Au montage, procéder de la méme facon. Appliquer du
"Loctite 271" (haute résistance) sur les filets de |"écrou
de retenue, et serrer a 10 kg-m (75 Ib-pi).

@3 @) @ Assembler le ressort, la rondelle de butée et le
levier de commande, conformément a l'illustration.

AVERTISSEMENT: Prendre des précautions pour
déposer ou installer le ressort du levier de com-
mande.

(MOTEUR DE TYPE 244}, PAGE 19
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(8G9 @ Pour régler le cliquet du tambour de change-
ment de vitesse, placer le tambour a la position de la
Ze vitesse, ou a une vitesse plus grande, de facon & ob-
tenir un déplacement uniforme au niveau du levier de
commande.

Puis, aprés avoir mis I'arbre de changement de vitesse
en place, faire mouvoir doucement le levier de change-
ment de vitesse dans un sens et dans l'autre jusgu’a ce
que le cliquet vienne en contact avec le goujon du tam-
bour de changement-de vitesse. Remarquer le déplace-
mert dans chague direction, au niveau du levier de
commande.

Bague
darrét

—— Déplacement egal dans
chaque direction

Le déplacement doit étre le méme dans chague direc-
tion, Dans le cas contraire, il est possible de replacer le
cliquet en dévissant |'écrou de blocage et en ajustant
la vis de réglage du cliqguet. Resserrer I"écrou et veérifier.
Recommencer jusqu’a ce que le déplacement soit egal
de part et d’autre du goujon.

Une fois le réglage terming, appliquer du "'Loctite 242"
(résistance moyenne) sur les filets de I'écrou de réglage,
et serrer 4 2.8-3kg-m (20-22 I1b-pi).

v GIATTENTION: Lors de la dépose du cliguet,
prendre soin de ne pas trop ouvrir la bague d'ar-
rét. Avant le montage, s'assurer de la refermer.

@)@ @ @@ Au montage, placer les segments de re-
tenue les rondelles de butée et les joints toriques con-
formément a l'illustration.

O O —

@Qf 0o

@ Au montage, serrer & 1.1 kg-m (8 Ib-pi).
& Au maontage, serrer a 0.5-0.6 kg-m (3-4 1b-pi).
69 Au montage, serrer a 3.5-4 kg-m (25-29 |b-pi).

&) Pour déposer ou installer le roulement de I'arbre prin-
cipal coté pignon de chaine, il est nécessaire de le
chauffer,

(MOTEUR DE TYPE 244), PAGE 20

ATTENTION: Toujours chauffer un roulement
pour le poser ou le déposer dans le carter. A dé-
faut de cela, un peu de métal s'arrachera de la sur-
face de contact de roulement et du carter, et le
roulement sera lache a l'intérieur du carter.

AVERTISSEMENT: Les moteurs ont un carter de
magnésium. Ne chauffer ce matériau qu'avec
grande précaution.

Démontage

Avec une torche au butane a flamme large, chauffer la
bosse extérieure du carter en 4 ou 5 mouvements cir-
culaires rapides.

Sortir le roulement avec un poussoir approprié et un
marleau a téte de plastigue.

Remontage

Appliquer de la graisse au lithium sur I'anneau de rete-
nue d’huile de I'arbre principal, c6té pignon de chaine.

Découper un disque d'amiante de 50 mm (2") de dia-
métre. Placer ce disque dessus l'anneau de retenue
d'huile, pour le protéger de la flamme.

Chauffer la bosse du carter de la facon precédemment
décrite.

Retourner rapidement la moitié de carter et insérer le
roulement dans le carter avec un marteau a téte de plas-
tique.

@) Pour installer un anneau de retenue d’huile neuf, se
servir d'un poussoir approprié (voir section Qutils), Ap
pliguer une mince couche de graisse au lithium sur la
l&vre de I'anneau de retenue d'huile,

REMARQUE: Le remplacement de l'anneau de
retenue d’huile ne peut s’effectuer que si le roule-
ment de |'arbre principal est déposé.

@& Pour déposer le roulement de 'arbre d’'embrayage du
caté pignon de chaine, il est nécessaire de le chauffer
et d'utiliser un extracteur a pattes.

Extracteur
apaties
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@Au montage, appliquer du "Loctite 242" (résistance
movyenne) sur les filets des vis de retenue, et serrer &
0.5-0.6 kg-m (3-4 Ib-pi).

@ Au montage, serrer a 3.5-4 kg-m (25-29 Ib-pil.

Pignon de transmission
(5 vitesses)

Démontage

Pour déposer les pignons des arbres principal et d’em-
brayage du carter, frapper & petits coups a I'extrémitéde
I"arbre principal, c6té pignon de chaine.

Carter

Remontage

Placer I'arbre principal comme sur l'illustration, frapper
a petits coups pour enfaoncer 'arbre dans le roulement.

1ére ETAPE

Arbre principal
sans le ler pignon

Placer l'arbre d’embrayage comme sur lillustration,
frapper & petits coups pour enfoncer I'arbre dans le
roulement,

ATTENTION: Avant d’enfoncer l'arbre d’em-
brayage dans le roulement, s’assurer que les pi-
gons coincident.

(MOTEUR DE TYPE 244}, PAGE 22

2e ETAPE

Arbre
d'embrayage

Arbre principal
sans le ler pignon

agwmmqgc...
'll|q||||||||l|l"lll|||4|m|||=

LS 11
i 1mmmmul
iwlulﬂ', e,

g

=

A -‘I

Placer la rondelle de butée, le roulement & aiguilles, le
premier pignon et I'autre rondelle de butée, puis ensuite
le levier de commande et le cliquet, comme sur l'illus-
tration.

3e ETAPE

ﬂNWMIM';
Tiil‘lmlnl]

Placer les fourchettes de changement de vitesse, com-
me sur l'illustration.

4e ETAPE

= Fourchette de
I changement de vitesse
f == (1er et 3e rapports)

C K Wy

i
__y@u "W#,m H
20\

{1 '1 —~
% I “ ﬁ | Fourchette de
Illl changement
*; 3 =5 N\ devilesse

% / V= -'§‘ (2 rapport)
Wer— %

'1

Fourchette de

changement

de vitesse i
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3e ETAPE

Premier pignon

fart '|..||“ I!IL!
q"ﬂ*ﬂ'{"’,ﬂ"-'.'.:!d-:'-_.—_@f/
e IS
I
2SS

= r
levier de commande
et cliquet
o———

Placer les fourchettes de changement de vitesse, com-
me sur I'illustration.

4e ETAPE

Fourchetle de
changement
de vitesse
iBe et Be
rapports)

Fourchetie de
changement de vitesse
{1er et 3e rapports)

Fourchetie de
changement de vitesse
(7e et de rapports)

B
e

—_ —
I SRl ! = \/|_
— 2l oy ———
gt \\ . A TR ey

Placer le tambour de changement de vitesse, faire coin-
cider les pattes des fourchettes de changement de vi-
tesse avec les fentes prévues a cet effet dans le tam-
bour, insérer les chevilles-guides comme dans I'illus
tration.
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5e ETAPE

Chevilles-guides
ala position du
point mort

Chevilles-guides
ala position
du paint mort

REMARQUE: Pour faciliter I'assemblage des four
ches de changement de vitesse, placer le tambour
de changement de vitesse & la position du point
mort,

NETTOYAGE

Neltoyer toutes les pigces métalliques avec un solvant
pour métal.

AVERTISSEMENT Ne jamais utiliser des solvants
comme |'essence, le naphte et le benzol, car ils
sont inflammables et explosifs.

ATTENTION: Nettoyer la plaque du stator et le
volant moteur avec un chiffon propre seulement.

A l'aide d'une spatule de bois, gratter et enlever la ca-
lamine sur la lumiére d'échappement, la culasse et la
calotte de piston.
REMARQUE: Les lettres "AUS" (au bout d'une
flache sur la calotte du piston) doivent réapparai-
tre aprés le nettoyage.
Nettoyer les gorges des segments de piston avec un ou-
til spécial ou avec un morceau de vieux segment,
Enlever toute trace de péate 3 joints sur les surfaces de
contact du carter; se servir de décapant Bombardier.

ATTENTION: Ne jamais utiliser un objet effilé ou
pointu qui pourrait laisser des rayures et ainsi com-
promettre |'étanchéité du carter.
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INSTALLATION

Pour installer le moteur dans le véhicule, effectuer in
versement les opérations de la dépose. Porter attention
aux détails suivants,

Serrer les écrous du support moteur a 2-2.5 kg-m (15-18
Ib-pi).

Installer le boulon et I'écrou du bras pivotant, tenir le
bras pivotant a la position médiane et serrer I'écrou a
10.4 kg-m (75 Ib-pi).

Distance & mesurer
pour obtenir
la position médiane

Boulon

du bras v

pivotant '
T'NT 250: 266mm £ 6{10%"" £ %)
QUALIFIER250: 311TMM £6(12% " + W)
MX 250: 338mm £6(13%s" £ %)

Aprés I'installation, dévisser la vis inférieure de la pompe
{vis Phillips) et laisser sortir toutes les bulles d'air.

Aprés avoir installé le cable d'accélérateur au levier de
la pompe & huile, 'immobiliser en repliant I'extrémité a
crochet du levier; voir l'illustration.

Avant d'effectuer le réglage de I'embrayage, s'assurer
de poser le bouchon d'accés du cdble d'accélérateur.

REMARQUE: Avant d'effectuer le réglage final,
actionner la manette d’embrayage a quelques re-
prises pour que le céble se place.

Desserrer la bague de réglage du céble au guidon, de
maniére & obtenir le jeu maximum. Retirer le bouchaon
d'accés et desserrer la vis de pression de 4 mm. Visser
et dévisser la vis de réglage de 8 mm pour repérer le
point de contact avec le roulement de débrayage, puis
tourner la vis d'% de tour vers la gauche.

e et S [ > \
(@) =

~— e /_ﬁ\\\ 2
» 7 \
\ (ETEREDIEY)

@) :
Bouchon A,

d'accés .
K_{ ,)_

Bien resserrer la vis de blocage de 4 mm, de facon a
conserver le réglage préalablement obtenu. Remettre en
place le bouchon d'acces.

Ajuster la bague de réglage du cdble de maniére & obte-
nir un jeu de 1.6 mm ( ¥4 ') entre la manette et le carter
d'embrayage.

Vérifier le réglage de I"allumage.

{(MOTEUR DE TYPE 244), FAGE 25
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TUYAUTERIE D’ECHAPPEMENT

T'NT ET QUALIFIER
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1. Corps du carburateur
2. Bouton de l'amorceur
3. Ressort de l'amorceur
4. Goupille fendue (amorceur)
5. Tiroir d’accélérateur
6. Aiguille
7. Pince de retenue de l'aiguille
8. Cuvette de ressort en plastique
8. Ressort du tiroir d'accélérateur
10. Joint torigue
11. Couvercle de fa chambre du tiroir d‘accélérateur
12. Vis 4 six pans, Mbx 12
13. Diffuseur
4. Pointeau d’admission et pince de retenue
16. Gicleur du ralenti
16, Gicleur d'aiguille
17. Tube de mélange
18. Gicleur principal
19. Manchon & treillis
20 Flotteur
21. Goupille de levier de flotteur
22 Joint d'étanchéité de la cuve

23. Cuve

24. Pince a ressort de cuve

25, Ressort de fa vis du ralenti

26. Vis du ralenti

27. Ressort de la vis du mélange du ralent/
28. Vis du mélange du ralenti

29. Tuyau d‘aération

30. Ecrou & six pans M6 x 0.75

31, Vis de réglage M6 x 0.76

32. Bague isolante en caoutchouc
33. Collier de serrage (carburateur)
34. Protecteur de carburateur

35. Collier de serrage (boite a vent)
36. Piston de démarrage avec joint d'étanchéité
37. Ressort de piston de démarrage
38. Vis de fermeture

39. Bouchon de caouthouc

40. Vis a téte cylindrique M5 x 10 (2)
41. Rondelle-frein 5 mm (2)

42 Ecrou & six pans M5 (2)

43. Levier de l'étrangleur

44. Carburateur Bing a deux flotteurs

DEPOSE

Débrancher le conduit d’admission (au carburateur),
puis déposer le carburateur.

REMARQUE: S‘assurer que le robinet d'essence
est a la position "0 (off).

Desserrer completement les deux colliers de serrage.
(Glisser le collier avant vers I'avant et tourner le carbu-
rateur du cdté de I'embrayage.)

Dévisser les deux vis du couvercle de la chambre du ti-
roir d'accelérateur et retirer I'ensemble du tiroir d'accé-
|&rateur,

ATTENTION: Manipuler le tiroir d’accélérateur
avec soin, car s'il était endommagé, il pourrait
bloguer en position d’ouverture lorsque le moteur
tourne.

A l'aide d’'un levier, déplacer le corps du carburateur
vers la bofte a vent, en le dégageant de l'adapteur
moteur / carburateur.

Imprimer un mouvement de torsion au carburateur
pour I"éloigner de la lumieére d'admission du moteur,
puis déposer le carburateur (avec son protecteur}.

DEMONTAGE ET MONTAGE

(® (@ Au montage, consulter la section fiche technique
pour connaitre la position adéquate de la pince de rete-
nue de I'aiguille dans les rainures de cette méme aiguille.

REMARQUE: Les rainures sont numérotées de
1 a4, & partir du haut.

Anneaux —[H§ ‘
- 2

1 Pauvre

Riche

(9 (D@ Installer le couvercle de la chambre du tiroir
d‘accélérateur de fagon que la bague de réglage du ca-
ble soit face au moteur. Serrer fermement les 2 vis de

retenue.
Bague
isolante
en caoutchouc

Vis de réglage — g Couvercle
de la chambre
du tiroir
d'accélérateur
Ressort Joint torique
du tiroir

d'accélérateur

Carburateur

Vers le moteur

{CARBURATEURI, PAGE 3
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REMARQUE: Appliquer une mince couche de
graisse au silicone sur le joint torigue afin d'en
améliorer |'étanchéité.

@) Le diffuseur doit étre installé de telle sorte que sa
découpure soit face au moteur,

Vers le moteur

Diffuseur

(5 (8 @8 Il existe des gicleurs de différentes grosseurs
{gicleurs principal, du ralenti, d'aiguille) qui s’adaptent &
des températures et & des altitudes variées. Consulter
les tableaux d'application de la section Fiche techni-
que pour choisir les gicleurs appropriés.

ATTENTION: Au montage, s'assurer d‘installer
' le manchon & treillis, sinon le gicleur principal

pourrait étre obstrué par I'eau ou la saleté,

@ |l est de prime importance pour I'efficacité du moteur
gue le carburant atteigne un niveau adéquat dans la
cuve. Pour vérifier ce niveau, effectuer les opérations
suivantes.

Déposer la cuve et le joint d'étanchéité.

Pencher le carburateur sur le coté et, la patte de réglage
légérement appuyée contre l'aiguille, mesurer la dis-
tance entre le haut du flotteur et le corps de la cuve (&
partir du fond de la gorge du joint d'étanchéité).

Régler la hauteur du flotteur &:

type & flotteur blanc
25mm (1)

type a flotteur noir
22.5mm (.885")
[ 1 I 0

Pour régler, replier délicatement la patte de réglage du

bras du flotteur jusqu'a I'obtention de la hauteur dési-
rée.

(CARBURATEUR), PAGE 4

Patte de
réglage

Mesurer la hauteur
du flotteur & partir
du fond de la gorge
du joint d'étanchéité

REMARQUE: S'il est impossible de trouver un ap-
pareil de mesure, placer le flotteur I'extrémité su-
périeure paralléle au corps du carburateur. (Ceci
s'applique aux deux types de flotteur.)

Appliquer une mince couche de graisse au silicone
(DC-4 ou I'équivalent) sur les filets des vis de réglage,
afin de leur assurer une meilleure adhérence.

' @9 ATTENTION: Prendre garde de ne pas forcer le

collier de serrage du protecteur de la boite a vent,
car |'épaulement pourrait se déformer suffisam-
ment pour laisser entrer des corps étrangers.

Endommagé

\

NETTOYAGE ET VERIFICATION

Avant le démontage, nettoyer le carburateur avec un
solvant ordinaire et I'assécher a|'air comprimé.

Nettoyer le corps du carburateur et les gicleurs avec une
solution nettoyante pour carburateur. Suivre les instruc-
tions du fabricant.
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AVERTISSEMENT: Ne pas utiliser de solvants
comme l'essence, le naphte, le benzol, etc., carils
sont inflammables et explosifs.

Examiner le bout du pointeau d'admission. S'il est usé,
remplacer le pointeau.

Vérifier I'état du tiroir d'accélérateur; le remplacer au
besoin.

INSTALLATION ET REGLAGE

Pour installer le carburateur, effectuer inversement les
opérations de la dépose.

Réglage de I'accélérateur et de la pompe
a injection

Accélérateur: ¥ tour (ZKW)

Desserrer complétement le céble de I'accélérateur au
guidon, de maniére & obtenir le jeu maximum.

Ajuster la bague de réglage au tiroir d'accélérateur, de

facon acréerunjeude 1.6 mm ( ¥is ).

Bague

= :

Tourner la bague de réglage de la pompe & huile jusqu’a
ce que les marques repéres soient alignées.

Bague
de réglage

6

Ajuster le cdble de I'accélérateur de fagon a créer un jeu
de 1.6 mm ( ¥s "'}

AVERTISSEMENT: Avant de faire démarrer le
moteur, s'assurer que rien n‘empéche le tiroird‘ac-
celérateur de revenir & la position du ralenti. S'as-
surer que la poignée de caoutchouc ne vient pas
en contact avec le corps de lI'accélérateur ou I'ex-
trémité du guidon.

Accélérateur: Y2 tour (Magura)

Desserrer complétement le cdble de l'accélérateur au
guidon, de maniére & obtenir le jeu maximum:; (la bague
de réglage se trouve au milieu du céble qui passe sous le
réservoir a essence),

Ajuster la bague de réglage au tiroir d'accélérateur, de
facon & créer un jeu de 1.6 mm { Vs "'},

{CARBURATEUR), PAGE 5
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SOUS-SECTION 03 (CARBURATEUR) '

Tourner la bague de réglage de la pompe a huile jus-

qu’a ce que les marques repéres soient alignées.

Bague
de réglage

B

o

Régler le cdble de I'accélérateur au guidon, de maniére
& obtenir un jeu de 1.6 mm { /46 "'); {la bague de réglage
se trouve au milieu du cdble qui passe sous le réservoir
4 essence).

AVERTISSEMENT: Avant de faire démarrer le
moteur, s'assurer que rien n‘empéche le tiroir
d’accélérateur de revenir a la position du ralenti.
S'assurer gue la poignée de caoutchouc ne vient
pas en contact avec le corps de |'accélérateur.

Accélérateur: ¥ tour (Magura)

Desserrer complétement le cdble de 'accélérateur au
guidon, de maniere a obtenir le jeu maximum.

Ajuster la bague de réglage au tiroir d'accélérateur, de
fagon & créer un jeu de 1.6 mm (Vs ).

{CARBURATEUR), PAGEG

Dans le cas des modeéles MX-3, la pompe & injection est
réglée de fagon a fournir un débit constant d'huile guel
que soit le régime, et elle ne nécessite aucun réglage
subséquent.

Patte de E
fixation \

AVERTISSEMENT: Avant de faire démarrer le
moteur, s‘assurer que rien n'empéche le tiroir
d'accélérateur de revenir & la position du ralenti.
S‘assurer que la poignée de caoutchouc ne vient
pas en contact avec le coprs de I'accélérateur ou
I'extrémité du guidon.

Réglages du ralenti et du mélange du ralenti

Tenir la motocyclette a la verticale, visser compléte-
ment la vis du mélange du ralenti, puis la reculer con-
farmément aux donnees de la section fiche technique.

/ S
Ll ,‘
72
l-

Faire démarrer le moteur et le laisser réchauffer.

Vis
du melange
du ralenti

Visser ou dévisser la vis du ralenti de facon a obtenir le
régime désiré (environ 1000 tr / mn).




































SECTION 01 MOTEUR

SOUS-SECTION 05 (SYSTEME D'ALLUMAGE)

’ AVERTISSEMENT: Afin de prévenir de violents
chocs électriques, s’assurer d’arréter le moteur
avant d’'effectuer un réglage ou une réparation
au systéme, (c’'est-a-dire réglage de |'allumage,
vérificateur d'allumage, remplacement de bougie,
bobine ou armature, fil haute tension, interrupteur
d’urgence).

Lors d’'un réglage moteur en marche, ne toucher aucune
piece reliée au systéme d’allumage électronique (bobine
d’allumage, fil haute tension, couette de fils, etc.).

DEMONTAGE ET MONTAGE

@ Immobiliser le vilebrequin, déposer |'écrou de retenue
de I'induit et installer I'extracteur spécial & I'induit.

REMARQUE: Pour immobiliser le vilebrequin, dé-
poser le bouchon du carter ainsi que la rondelle
d'étanchéité. Amener le piston au point mort
haut et insérer un boulon de blocage de vilebre-
quin dans |'orifice du volant moteur, en passant

de blocage
de vilebrequin
.--/..

Serrer le boulon de I'extracteur tout en frappant sur la
téte du boulon & I'aide d'un marteau de caoutchouc,
pour dégager I'induit de son céne.

Extracteur :
d'induit = /
® Au montage, brancher les fils comme sur 'illustra-
tion,
REMARQUE: Pour s'assurer d'une mise a lamasse
parfaite, voir & ce que le chédssis n'ait aucune trace
de peinture a l'endroit ou la bobine d'allumage
est montée,

(MOTOPLATI, PAGE Z

Mise & la
masse
parfaite
Fils de
Interrupteur
d'urgence

CODE DES
COULEURS

GN — VERT
WH — BLANC
BK — NOIR

BL — BLEU électriques

{moteur)

(® Au montage, appliquer une mince couche de “’Loc-
tite 242" (résistance mayenne), et serrer a 8 kg-m
(60 Ib-pi).

(®) Au montage, serrer 4 .5 kg-m (4 |b-pi).

(® (® Au montage, serrer & .8 kg-m {6 |b-pi).

(@ Au montage, enduire la surface de contact d'une
mince couche de bouche-joints au silicone.

(3 Au montage, s'assurer que les trois (3} goujons de
repérage sont en place.

Au montage, serrer & .8-1kg-m {6-7 Ib-pi).

(@8 Au montage, I'extrémité a diamétre large de I'entre-
toise doit étre placée contre le support de la bobine
d'allumage.

Support de ]
Ila bobine Entretoise
d'allumage
Bobine Entretoise
d'allumage

NETTOYAGE ET ENTRETIEN

N’utiliser qu'un chiffon propre pour nettoyer la plague
du stator et l'induit.

Veérifier les raccords électriques; s'assurer qu'ils n'ont
aucune trace de saleté ou de corrosion. Les nettoyer au
besain.

Remplir complétement de composé diélectrique {Dow
Corning DC4 ou I'équivalent) les raccords de la bofte
électronique.

= || =
r’;(:CD*‘
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SOUS-SECTION 05 (SYSTEME D' ALLUMAGE)

ATTENTION: Pour prévenir la formation d’humi-
dité, s'assurer que les raccords ne contiennent
pas d’air. Ne pas utiliser de bouche-joints au sili-
cone afin d'éviter la corrosion.
Verifier fréquemment les surfaces non peintes du car-
ter et du couvercle de la bofte électronique afin d'en dé-
celer toute trace de corrosion. Le cas échéant, nettoyer
et enduire de LPS 3ou I'équivalent,

ATTENTION: Ne pas essayer d‘arréter le moteur
en enlevant le fil haute tension de la bougie. La
boite électronique subirait alors de graves dom-
mages.

(MOTOPLAT), PAGE3
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SOUS-SECTION 05 (SYSTEME D'ALLUMAGE)

MARCHE A SUIVRE POUR LA VERIFICATION

ESSAI DE CONTINUITE

Les bobines de chargement et de déclenchement peu-
vent étre vérifiées a l'aide d'un chmmetre.

Type Bosch

Débrancher le bloc de raccords de la boite électronique
et vérifier la résistance au niveau des pointes des rac-
cords.

Bobine de déclenchement (blanc)
MAX.: 80 ohms
MIN.: 50 chms

Brun: masse

Bobine de chargement (rouge)
(avec isolant de toile)

MAX.: Bb0 ohms

MIN.: 450 ohms

Systéme Motoplat

Débrancher les raccords de la bobine d’allumage et vé-
rifier la résistance au niveau des pointes des raccords.

Bobine de chargement (bleu)
630 ohms * 10%

A l'interrupteur
d’'urgence

Bobine de déclenchement {noir)
7 ohms

REMARQUE: Lors de la vérification des bobines
avec un ohmmeétre, il peut arriver que les résultats
varient. Pour s'assurer d’obtenir un résultat exact,
inverser la connexion d'essai 4 I'ohmmeétre et re-
prendre la vérification,

VERIFICATEUR D’ALLUMAGE
BOMBARDIER (N / P 419 0033 00)

T

IGNITION TESTER

L ]
Pt Rarbens

§ -ngtc-

ELECTRO SPECIALTIES. INC
MILWALNEE, WISCONSIN
PAT FEND

GENERALITES

Le vérificateur d'allumage Bombardier est un appareil
de mesure de I'énergie électrique, capable de mesurer le
débit énergétique maximum d’une bobine.

C'est également un appareil & semi-conducteur qui
fonctionne comme un comparateur. A chaque vérifica-
tion, il indigue |'évaluation appropriée du débit énergé-
tique, puis la compare ensuite & I'évaluation obtenue &
partir du moteur vérifié.

Le débit énergétique se vérifie au moyen d’'une échelle
graduée de 0 & 100 qu'on retrouve sur le vérificateur.
Plus le débit énergétique est élevé et plus la valeur ob-
tenue sur I'échelle est grande. Cette valeur est indiguée
par une lampe & incandescence qui s'allume lorsque le
bouton arrive & la position correspondant au débit
énergétique.

Le vérificateur peut fonctionner & partir de deux gam-
mes de tensions d’entrée: "LOW", tensions C.A. ou
C.C.de 0.5 327 volts; "HIGH", tensions C.A. ou C.C. de
+ 75 a b00 volts. Un interrupteur a bascule permet de
choisir I'une ou I'autre gamme.

Vérification

Toutes les vérifications s'effectuent au régime de dé-
marrage. |l semblerait que la dépose de la bougie en-
traine une augmentation du régime du moteur et, par
conséquent, de la puissance effective du systeme d'al-
lumage. Or I'expérience a prouvé qu'en faisant tourner
manuellement le moteur lorsque la bougie est en place,
on accélére soudainement la course du piston au mo-
ment ou celui-ci passe le point mort haut, ce qui fait
monter la puissance effective 4 un niveau supérieur de
ce qu'elle est lorsque la bougie est déposée. Si les résul-
tats obtenus sont trop prés des limites prescrites, mesu-
rer la puissance effective bougie en place et bougie
déposée.

Les valeurs données sur la liste ont été mesuréeslorsque
la bougie était en place.

(MARCHE A SUIVRE POUR LA VERIFICATION), PAGE 1
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ATTENTION: Ne jamais tenter de faire démarrer
le moteur lorsque la bougie est débranchée a
moins que linterrupteur d'urgence ne soit a la
position ““OFF"’, sinon la boite électronique pour-
rait étre endommagée.

Toujours tirer le cdble du démarreur avec force, commc
pour un démarrage réel.

Bien lire toutes les instructions et, avec un peu d'habitu-
de, il vous sera bientdt possible de vérifier un systeme
d‘allumage complet en quelques minutes. Toujours
effectuer les opérations suivantes dans I'ordre ou elles
sont énumérées.

1. Brancher les connexions d'essai P ou N selon les in-
dications de l'illustration.

2. Respecter I'ordre des étapes de la vérification.

3. Aprés chaque vérification au cours de laquelle la
lampe indicatrice ("indicator’’} s‘est allumée, rétablir
le circuit en appuyant sur le bouton prévu a cet
effet ("'reset”).

ANALYSE DES RESULTATS

La lampe indicatrice s’allume a la valeur
précise

La puissance effective correspond a l'indication. Les ré-
sultats doivent étre les mémes trois fois de suite. S'il est
impossible d'obtenir les mémes résultats trois fois, c'est
que la puissance effective varie et il faut alors découvrir
la cause de cette instabilité (raccords ou pieces laches,
etc.).

La lampe indicatrice s’allume a une valeur
inférieure

La puissance effective est moindre que ce qu'elle de-
vrait étre pour que le moteur fonctionne de fagon satis-
faisante. Le moteur peut fonctionner de cette maniére,
mais il peut également étre sujet a4 des démarrages dif-
ficiles ou a des ratés. Toutefois, avant de conclure & un
allumage inadéquat, s’assurer d'avoir fait tourner ma-
nuellement le moteur comme il se devait.

La lampe indicatrice ne s'allume pas

Une piéce est défectueuse. La chercher selon les ins-
tructions données 4 cet effet.

Problemes d’allumage intermittents
Les problémes d'allumage intermittents sont toujours

difficiles & déceler. Ainsi, si un probléme se manifeste
alors que le moteur est & sa température normale de

IMARCHE A SUIVRE POUR LA VERIFICATION), PAGE 2

fonctionnement, les vérifications devront étre effec-
tuées a la méme température.

Dans le cas ol ces problémes sont causés par la tempé-
rature ou les vibrations, la seule solution sera de rempla-
cer les pieces, car ces problémes ne sont pas apparents
lorsque le moteur ne fonctionne pas.

Double probleme

Il est toujours possible qu'il y ait plus d'une piéces dé-
fectueuse. Par conséquent, si aprés le remplacement
d'une piece, le probléeme demeure inchangé, recom-
mencer toute la vérification afin de trouver 'autre piéce
défectueuse.

MISE A L'ESSAI ET ENTRETIEN DU
VERIFICATEUR

Chaque vérificateur est vendu avec un simulateur qui
permet de faire |'essai de la lampe, du circuit de détec-
tion et des piles.

Vérification & la tension “HIGH"’

al Pousser l'interrupteur a la position "HIGH". Bran-
cher le simulateur & une prise de courant (117 V C.A.)
pendant dix secondes.

ATTENTION: Apres la charge, ne pas toucher aux
connexions tout en appuyant sur le bouton de vé-
rification, sans quoi un léger choc électrique sera
ressenti.
b) Débrancher le simulateur, et y brancher les con-
nexions d'essai P et N du vérificateur (voir instruc-
tions sur le simulateur).

c) Régler le cadran & 60, ou moins. Enfoncer le bouton
du simulateur. La lampe indicatrice devrait alors s’al-
lumer,

| Prise de courant c = ,
% 117V C.A) \

Simulateur
77 7 = IGNITION TESTER

s canos
o

ELECTRO SPECIALTIES INC
W WAUREE WISCOMSIN
AT PEND

Enfoncer
le bouton
du simulateur

REMARQUE: Recharger le simulateur avant cha-
que utilisation.
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Vérification a la tension 'LOW"’

a) Pousser l'interrupteur a la position ""LOW"".
b) Régler le cadran

c) Brancher la connexion d'essai N a la borne négative
d'une batterie de 12 volts, et la connexion d'essai P
4 la borne positive (batterie chargée au maximum]. La
lampe indicatrice devrait alors s‘allumer.

Si la lampe ne s'allume pas, vérifier les piles du vérifi-
cateur. Si ces derniéres sont bien installées et qu'elles
sont en bon état, voir si les connexions d'essai sont
branchées comme il se doit. En cas d’impossibilité de
trouver la défectuosité, retourner le vérificateur a
Electro-Specialties Inc. (voir marche a suivre dans le
texte de garantie).

Batterie —
de 12 volts I \

[T ——
[y — 5

— 4 -
IGNITION TESTER . n
e IhOeCATOm b o
® o Ao

" 100
ELEC W SPECIALTIES INC
MILWAUKEE WISCONSIN .m@ =
FATPIND

8000 0O

Remplacement des piles

1. Retirer les quatre (4) vis qui retiennent le couvercle

au boitier.

Roorsotions! Products
Produits Réordetifs

IGNITION TESTER

RESET INDICATOR

ELECTRO SPECIALTIES. INC
MILWAUKEE, WISCONSIN
PAT PEND

2. Soulever délicatement le couvercle.

3. Remplacer les piles par des piles Alkaline "C". Ins-
taller les piles conformément aux marques, sinon la
lampe ne fonctionnera pas.

SOUS-SECTION 05 (SYSTEME D'ALLUMAGE)

4. Remettre le couvercle en place en s'assurant qu'au-
cun fil n'est coincé entre lui et le boitier. Fixer le cou-
vercle.

REMARQUE: Des piles faibles n'empécheront pas
le vérificateur de fonctionner et ne fausseront nul-
lement ses évaluations, mais la lumiere de la lampe
perdra de sa force.

Alignement du bouton indicateur

Véririfer I'alignement du bouton indicateur en le tour-
nant complétement & droite. La ligne blanche du bouton
doit arriver vis-a-vis le numéro 100 inscrit au cadran.
Sinon, desserrer la vis du bouton, tourner le bouton de
facon que sa ligne blanche soit vis-a-vis du numéro 100,
puis resserrer la vis. Vérifier de nouveau |'alignement.

REMARQUE: Il n‘importe nullement qu'apres le
réglage, la ligne du bouton n’arrive pas exacte-
ment vis-a-vis du zéro, lorsqu’on tourne le bouton
complétement vers la gauche.

Le fonctionnement du vérificateur d'allumage peut étre
faussé si les rivets du couvercle arriére touchent au
métal.
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SECTION D01 :
SOUS-SECTION 05 (SYSTEME D'ALLUMAGE) :

ALLUMAGE ELECTRONIQUE BOSCH

Vérification no 1: Energie transmise par la

Vérification no 2: Energie dégagée par la
bobine d’allumage & la bougie

bobine de chargement

REMARQUE: Pour que les résultats soient précis,
la bougie doit étre neuve et ajustée carrectement.
Si, toutefois, la vérification est effectuée sur un
moteur avant gue la bougie ne soit changée, un
résultat faible ou nul pourrait indiquer que la bou-
gie est encrassée ou défectueuse. La remplacer
alors par une neuve et recommencer la vérifica-
tion.

. Attacher la connexion d’essai P au-dessus du fil de
bougie, immédiaternent derriére le capuchon de
bougie. Brancher la connexion N & la masse (moteur).

. Régler I'interrupteur a la position “LOW'"’ et le cadran
de 0 a 30. La vérification consiste a obtenir une lectu-
re positive méme si le cadran est a la position no 1.

. Placer le levier de changement de vitesse au point
mort, et I'interrupteur d'urgence a la position "RUN",
puis tourner la clé de contact 4 “IGNITION’. Action-
ner vigoureusement le démarreur a pied.

. La lampe indicatrice s'allume: L'énergie transmise par
la bobine & la bougie est conforme aux données. Re-
faire la vérification au moins trois (3) fois pour vérifier
le résultat et voir si I'énergie demeure toujours au
méme niveau.

. La lampe indicatrice ne s'allume pas: L'énergie dé-
gagée par la bobine est faible ou la bougie est défec-
tueuse. Voir la "REMARQUE’ appropriée ou effec-
tuer les vérifications nos 2 et 3.

(MARCHE A SUIVRE POUR LA VERIFICATION), PAGE 4

. Débrancher le raccord de fils de la boite électro-

nique.

. Brancher la connexion d’essai P au fil rouge qui vient

de la bobine de chargement, en se servant de I'adap-
teur de couette de fils (voir illustration). Brancher la
connexion N au fil de mise a la masse (brun).

. Régler l'interrupteur a “"HIGH"" et le cadran & 45.
. Placer le levier de changement de vitesse au point

mort, puis actionner vigoureusement le démarreur
a pied.

. La lampe indicatrice s'allume: L'énergie dégagée par

la bobine est conforme aux données. Refaire la véri-
fication au moins trois (3) fois pour vérifier le résultat
et voir si I'énergie demeure toujours au méme niveau.

. La lampe indicatrice ne s’allume pas: Le probléme

consiste en une défectuosité de la bobine de char-
gement.
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Vérification no 3: Energie dégagée par la
bobine de déclenchement

Vérification no 4: Energie dégagée par les
bobines d’éclairage

1. Débrancher le raccord de fils de la boite électronique.

. En se reportant a l'illustration, brancher la connexion
P au fil blanc* qui vient de la bobine de déclenche-
ment; se servir de I'adapteur de couette de fils. Bran-
cher la connexion N au fil de mise & la masse {(brun).

. Régler l'interrupteur & ““LOW'’ et le cadran a 65.

. Placer le levier de‘changement de vitesse au point
mort, enfoncer l'interrupteur d‘urgence & la position
RUN et placer le commutateur d’allumage & la posi-
tion IGNITION. Actionner vigoureusement le démar-
reur a pied.

. La lampe indicatrice s’allume: L’énergie dégagée par
la bobine est conforme aux données. Refaire la véri-
fication au moins trois (3) fois pour vérifier le résultat
et vair si I'énergie demeure toujours au méme niveau.

. La lampe indicatrice ne s’allume pas: Le probléme
consiste en une défectuosité de la bobine.

* Sur certains véhicules, le fil peut étre violet.

et jaune / noir

REMARQUE: On compte deux (2) bobines d’éclai-
rage (156 W et 40 W) branchées parallélement.
Pour vérifier chacune d'elles séparément, il faut
séparer les fils vert et jaune qui les relient au
régulateur / redresseur.

. Débrancher le raccord de fils vert / noir et jaune /
noir du régulateur / redresseur. Débrancher et sépa-
rer les fils vert et jaune du régulateur / redresseur.

. Brancher la connexion d’essai P au fil vert (bobine de

15 W). Brancher la connexion d'essai N au raccord
vert / noir et jaune / noir au régulateur / redresseur.

. Régler I'interrupteur & “"LOW" et le cadran & 85.

. Placer le levier de changement de vitesse au point
mort, puis actionner vigoureusement le démarreur
apied.

A.La lampe indicatrice s’allume: La bobine d‘éclairage

fonctionne.

B. La lampe indicatrice ne s'allume pas: La bobine d'é-

clairage est défectueuse.

. Brancher la connexion d'essai P au fil jaune (bobine
de 40 W) et refaire les étapes 3 et 4.

Fils
vert / noir

Jaune
(40 watts)

Vert
115 watts)

(MARCHE A SUIVRE POUR LA VERIFICATION), PAGE 5
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ALLUMAGE ELECTRONIQUE MOTOPLAT

Vérification no 5: Energie transmise par la
bobine d’allumage a la bougie

Vérification no 6: Energie dégagée par la
bobine de chargement

REMARQUE: Pour que les résultats soient précis,
la bougie doit étre neuve et ajustée correctement.
Si, toutefois, la vérification est effectuée sur un
moteur avant que la bougie ne soit changée, un
résultat faible ou nul pourrait indiquer que la bou-
gie est encrassée ou défectueuse. La remplacer
alors par une neuve et recommencer la vérifi-
cation.

1. Attacher la connexion d'essai N au-dessus du fil de
bougie, immédiatement derriére le capuchon de bou-
gie. Brancher la connexion P & la masse (moteur).

2. Régler I'interrupteur ala position "LOW"' et le cadran
de 0 & 40. La vérification consiste & obtenir une lectu-
re positive méme si le cadran est a la position no 1.

3. Placer le levier de changement de vitesse au point
mort et désengager I'interrupteur d'urgence. Action-
ner vigoureusement le démarreur a pied.

A.La lampe indicatrice s’allume: L'énergie transmise
par la bobine & la bougie est conforme aux données.
Refaire la vérification au moins trois (3) fois pour véri-
fier le résultat et voir si I'énergie demeure toujours
au méme niveau.

B. La lampe indicatrice ne s'allume pas: L'énergie dé-
gagée par la bobine est faible ou la bougie est défec-
tueuse. Voir l[a “"REMARQUE'" appropriée ou effec-
tuer les vérifications nos 6 et 7.

(MARCHE A SUIVRE POUR LA VERIFICATION), PAGE 6

1. Débrancher les deux (2} raccords de fils de la bobine
d'allumage.

2. Brancher la connexion d'essai P au fil bleu qui vient
de la bobine de chargement; se servir de |'adapteur
de couette de fils. Brancher la connexion N a la mas-
se (moteur).

3. Regler I'interrupteur a "LOW"' et le cadran a 85.

4. Placer le levier de changement de vitesse au point
mort, désengager !'interrupteur d‘urgence, et ac-
tionner vigoureusement le démarreur a pied.

A. La lampe indicatrice s'allume: L'énergie dégagée par
la bobine est conforme aux données. Refaire la véri-
fication au moins trois (3) fois pour vérifier le résultat
et voir si I"énergie demeure toujours au méme niveau.

B. La lampe indicatrice ne s'allume pas: Le probleme
consiste en une défectuosité de la bobine.

Fil bleu
venant de la
bobine de
chargement -




SECTION 01

SOUS-SECTION 05 (SYSTEME D'ALLUMAGE)

Vérification no 7: Energie dégagée par la
bobine de déclenchement

1. Débrancher les deux (2) raccords de fils de la bobine
d'allumage.

2. Brancher la connexion d’essai P au fil noir gui vient
de la bobine de déclenchement; se servir de |'adap
teur de couette de fils. Brancher la connexion N & la
masse (moteur).

3. Régler 'interrupteur a “LOW'" et le cadran & 85.

4, Placer le levier de changement de vitesse au point
mort, laisser revenir l'interrupteur d'urgence en posi-
tion relevée, et actionner vigoureusement le démar-
reur a pied.

A. La lampe indicatrice s'allume: L'énergie dégagée par
la bobine est conforme aux données. Refaire la véri-
fication au moins trois (3} fois pour vérifier le résul-
tat et voir si I'énergie demeure toujours au méme
niveau.

B. La lampe indicatrice ne s'allume pas: Le probléme
consiste en une défectuosité de la bobine.

p—

Fil nbi \‘

venant de la
bobine de \ d:

déclenchement

(MARCHE A SUIVRE POUR LA VERIFICATION), PAGE7
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SECTION 02

SOUS-SECTION 02 (BATTERIE)

BATTERIE

DEPOSE

Deéposer la plague d’identification de droite et débran-
cher les raccords de la batterie.

AVERTISSEMENT: Toujours débrancher le fil né-

’ gatif vert / blanc, avant le fil positif {blanc / nair).
Prendre garde de ne pas briser les bornes de la
batterie; agir délicatement.

NETTOYAGE

Nettoyer le bac de la batterie, les bouchons, les fils et
les bornes avec une solution d'eau et de bicarbonate de
soude.

ATTENTION: Ne pas laisser pénétrer la solution
nettoyante dans la batterie car elle pourrait dé-
grader I"électrolyte.

Se servir d’une brosse en cuivre pour faire disparaitre
toute trace de corrosion des tétes des fils et des bornes
de la batterie.

VERIFICATION

Vérifier |I'état du bac de batterie; voir s'il n'est pas fissu-
ré ou endommageé d’une autre fagon. Remplacer la bat-
terie si le bac est brisé.

Vérifier les bornes pour s‘assurer qu'elles offrent un
montage sGr. Voir si les bouchons ne sont pas fissurés
ou endommagés et s'assurer que l‘orifice d’aération
n'est pas obstrué.

Remplacer les bouchons défectueux. Si l'orifice d’aéra-
tion est obstrue, le nettoyer a 'aide d'un fil métallique
rigide.
AVERTISSEMENT: S’assurer que le tube de trop-
plein n’est pas obstrué.

VERIFICATION AVEC HYDROMETRE

Ne pas faire monter
trop d'électrolyte

Le flotteur
doit étre
degagé

Tenir le
tube ala
verticale

Tenir I'hydrométre
a la hauteur
des yeux

Un hydrometre mesure la charge d'une batterie du point
de vue de sa densité relative. La plupart des hydro-
meétres n'offrent une lecture précise qu'a 26.7° C
(80° F).

REMARQUE: Si I'nydrométre utilisé compaorte une
échelle de correction en fonction de la tempéra-
ture, il est inutile de se servir de l'illustration sui-
vante.
Pour obtenir des résultats exacts, régler la lecture ini-
tiale de I'hydromeétre en ajoutant .004 point pour chaque
5 degrés Celsius (10 degrés Farenheit) au-dessus de
36.7° C (80° F), et en soustrayant .004 point pour cha-
qgue 5 degrés Celsius (10 degrés Farenheit) au-dessous
de 26.7° C (80° F).

Les illustrations suivantes aident & effectuer une lecture
correcte.

™\

EXEMPLE NO 1

Température supérieure 4 26.7° C
Indication de I'hydrométre: 1,235
Température de 'acide: 40° C
Augmenter la densité relative de .012
Densité relative corrigée: 1.247

EXEMPLENO 2

Température inférieure 4 26.7° C
Indication de I'hydrométre: 1.260
Température de |'acide: 5° C
Diminuer la densité relative de .016
Densité relative corrigée: 1.234

EXEMPLE NO 1

Température supérieure 3 80° F
Indication de I'hydrométre: 1.235
Température de |'acide; 100° F
Augmenter la densité relative de .008
Densité relative corrigée: 1.243

EXEMPLE NO 2

Température inférieure 4 80° F
Indication de I'hydrométre: 1.250
Température de |'acide: 209 F
Diminuer la densité relative de .024
Densité relative corrigée: 1.226

(BATTERIE), PAGE 1



SECTION 02 :
SOUS-SECTION 02 (BATTERIE)

ATTENTION: Ne pas installer une batterie partiel-
lement chargée car le bac pourrait se fissurer lors-
que la température atteint le point de congélation.
Le tableau suivant indique le point de congélation
de |'électrolyte, sous différentes charges de

batterie.
Densitérelative
(corrigée en Charge de Point de
fonction de la batterie congélation
la température) de la batterie
1.260 Pleine charge | -68.9° C (-74° F)
1.230 Chargée aux % | -41.2° C (-42° F)
1.200 . |Chargéeala’s |-26.7° C({-16° F)
1.170 Chargéeau s |-17.8° C (0° F)
1.110 Déchargée -72°C(18° F

INSTRUCTIONS D'ACTIVATION D'UNE
BATTERIE NEUVE

Chaque batterie comporte un tuyau d’étanchéité ins-
tallé temporairement en prévision du remisage. Ne dé-
poser le tuyau d‘étanchéité ou ne desserrer les bou-
chons de la batterie que pour fins d’activation. Si les
bouchons ou le tuyau sont prématurément enlevés par
mégarde, charger complétement la batterie.

Déposer le tuyau d’étanchéité du coude d'aération.
Installer le tuyau de trop-plein inclus dans I'ensemble de
piéces.

AVERTISSEMENT: L'omission de cette dépose
pourrait entrainer une explosion.

Déposer les bouchons. Remplir d'électrolyte jusqu'a
la ligne de niveau supérieure.

Laisser reposer le tout pendant une demi-heurg, puis ra-
mener le niveau & la ligne supérieure.

Charger la batterie jusqu'a ce que sa densité relative

atteigne 1.260 a 20° C (68° F). Utiliser un chargeur de

12 volts (.5 ampére) ou un chargeur & faible débit.
AVERTISSEMENT: Si la température des élé-

ments dépasse 52.8° C (127° F), réduire le niveau
de charge ou cesser de charger.

Remettre les bouchons. Essuyer la batterie et la reposer.

AVERTISSEMENT: Le tuyau de trop-plein ne doit
pas étre obstrué, plié ou tordu, sinon les gaz s'ac-
cumuleront et une explosion pourra survenir.

INSTALLATION

Installer la batterie, brancher le céble positif (blanc /
noir) puis le cable négatif (vert / blanc).

Enduire les bornes de vaseline pour prévenir la cor-
rosion.

Installer le tuyau d’aération comme l'indique [illus-
tration.

(BATTERIE), PAGE 2

AVERTISSEMENT: Le tuyau d’'aération ne doit
pas étre obstrué, plié ou tordu, sinon les gaz s‘ac-
cumuleront et une explosion pourra survenir.

Attache

REMISAGE DE LA BATTERIE

Aprés avoir débranché la batterie et |'avoir retirée du
véhicule, vérifier la densité de 'électrolyte & chacun
des éléments, en se servant d'un hydrométre. La lec-
ture devrait étre la méme pour chaque élément, soit
1.260 sous une pleine charge et & une température de
26.7° C(80° F).

Vérifier le niveau d'électrolyte de chaque élément;
ajouter au besoin de I'eau distillée ou de |'eau pota-
ble. Les lectures ne seront précises que si les liquides
des éléments sont bien mélangés, c'est-a-dire aprés la
charge.

ATTENTION: Ne pas trop remplir le fond des puits
d’aération.

Charger la batterie a pleine capacité. Utiliser un char-
geur de 12 volts (.b ampere), ou un chargeur a faible
débit, jusqu’a I'obtention d’une densité relative de 1.260.

ATTENTION: La température de l'électrolyte ne
doit pas dépasser 48.9° C (120° F).

Nettoyer les serre-cables de la batterie et les tétes des
cébles a l'aide d'une brosse en cuivre. Appliquer sur les
uns et les autres une mince couche d'enduit protec-
teur pour métal L.P.S. no 1 (& défaut de cet enduit, uti-
liser de la vaseline.)

Nettoyer le bac de la batterie et les bouchons avec une
solution d'eau et de bicarbonate de soude. (Ne pas
laisser pénétrer la solution nettoyante a l'intérieur de la
batterie, pour ne pas dégrader |'électrolyte). Rincer la
batterie a |'eau claire et bien assécher avec un chiffon
propre.

Remiser la batterie dans un endroit frais et sec, de fa-
¢on & diminuer la décharge spontanée et a réduire au
minimum |'évaporation des liquides.

Pendant la durée du remisage, vérifier le niveau d'élec-
trolyte et la densité relative, au moins tous les quarante
(40) jours. Veiller & ce que la batterie demeure remplie
d'électrolyte et que sa charge soit aussi bonne que pos-
sible (utiliser un chargeur a faible débit), comme il se
doit.



SECTION 02 SYSTEME ELECTRIQUE

SOUS-SECTION 03 (BOUGIE)

SYSTEME DE NUMEROTATION
DES BOUGIES BOSCH

W 280 MZ 2-Indique un détail de conception.
M: moteur a deux temps

Z: électrode avant semi-enrobée.

Degré thermique: par rapport & une
norme de 280 par exemple, une bou-
gie ayant 260 de degré thermique
sera dite “‘chaude”, tandis qu‘une
bougie ayant 300 de degré thermi-
que sera dite "'froide’".

W: 14 mm de diamétre

DEGRE THERMIQUE

La température de fonctionnement adéquate, égale-
ment appelée degré thermigue, d'une bougie est déter-
minée par sa capacité d'évacuer la chaleur dégagée par
la combustion.

Une bougie “froide’’ possede un isolant relativement
court et communique la chaleur & la culasse de facon
trés rapide.

Une telle bougie sera utilisée afin d'éviter toute sur-
chauffe lorsque le véhicule est mis a rude épreuve dans
des conditions extrémes ou lorsqu’il doit maintenir une
vitesse élevée.

Une bougie dite “chaude’’ a un isolant plus long et le
transport de la chaleur se fait plus lentement. Elle de-
meure plus chaude et brlle les dépots de la combus-
tion qui pourraient I'encrasser lors d'un fonctionnement
prolongé au ralenti ou a basse vitesse.

Froide Chaude

Le bec de bougie nous révele I'état du moteur, la régu-
larité du fonctionnement, la technique de conduite et la
teneur du mélange de carburant, d'ot 'importance de

Iy

vérifier |'état de la bougie a intervalles réguliers. Cet

examen doit se faire surtout au niveau du bec de la bou-
gie, c'est-a-dire la partie qui fait saillie dans la chambre
de combustion. C'est en effet cette partie qui nous four-
nit les indices de toute anomalie.

Bec brunétre: — fonctionnement normal

Normale (brunétre)

Bec noir: — mélange essence / huile trop riche
— filtre a air encrassé
— bougie non conforme (trop froide)
— mélange essence / air trop riche
— systeme d'allumage faible ou défectueux

Encrassée (noir)

1_5

e

Bec gris clair: — avance al'allumage
— manque de lubrification
— gicleurs obstrués
— bougie non conforme
— bougie desserrée ou absence de joint
— fuite a un joint

Surchauffée (gris clair)

Particules de plomb ou calamine soudées ou fondues
entre les électrodes:

— exceés de calamine dans le cylindre

— essence ou huile inadéquates

— pénétration de saleté dans le carburateur, en méme
temps que |'air

— meélange essence / huile non conforme

Obstruction
de l'entrefer

(BOUGIE), PAGE 1
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SOUS-SECTION 03 (BOUGIE)

Marche a suivre pour la vérification
de la bougie

La meilleure fagon de déterminer avec exactitude les
gicleurs a utiliser consiste & vérifier I'état du bec de
bougie.

Pour ce, faire sur la poignée de |'accélérateur, des mar-
ques correspondant a une ouverture de l'accélérateur
d'V, % et .

ATTENTION: Pour protéger le moteur, il vaut
mieux commencer la vérification avec les gicleurs
standard ou avec des gicleurs donnant unmélange
Iégérement plus riche.

Installer une bougie neuve, et conduire le véhicule sur
terrain plat, avec une ouverture d'accélérateur cons-
tante d'¥ , sur une longeur d'% mille. Arréter ensuite
le moteur, puis déposer la bougie pour la vérifier.

Si, d'aprés le bec de bougie, le mélange semble pauvre,
installer un gicleur de ralenti plus gros; si le mélange
semble riche, installer un gicleur de ralenti plus petit.

REMARQUE: Pour obtenir des résultats précis,
installer une bougie neuve avant chaque vérifi-
cation.

Recommencer la méme vérification, l'accélérateur &
demi-ouvert,

Mélange riche: placer la pince de I'aiguille dans une rai-
nure plus élevée ou installer un gicleur d'aiguille plus
gros.

Mélange pauvre: placer la pince de l'aiguille dans une
rainure plus basse ou installer un gicleur d'aiguille plus
petit.

Effectuer finalement la méme vérification, I'accélérateur
totalement ouvert.

Mélange riche: installer un gicleur principal plus petit.
Mélange pauvre: installer un gicleur principal plus gros.

ATTENTION: Toujours vérifier chaque nouveau
gicleur avant de passer al'étape suivante.

INSTALLATION DES BOUGIES

Avant l'installation des bougies, il faut s'assurer qu’'au-
cune saleté ne recouvre les surfaces de contact de la
culasse et de la bougie.

1. A l'aide d'une jauge d'épaisseur, régler I'écartement
des électrodes a .bmm (.020").

2. Appliquer une mince couche de graisse graphitee
sur les filets de la bougie, de facon a prévenir le grip-
page.

(BOUGIE}, PAGE 2

3. Visser la bougie dans la culasse et serrer avec une clé
dynamomeétrigue.

14 mm (W) 2.8 kg-m (20 Ib-pi)

TABLEAU DES BOUGIES

Voir Caractéristiques technigues.
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TYPEBETOR

(TYPEBETOR), PAGE 1



SECTION 03 SUSPENSION
. SOUS-SECTION 01 FOURCHE

1. Coulisseat
2. Anneau de retenue d‘huile principal
3. Tige d’amortisseur
4. Piston
5. Joint torique
6. Segment
7. Bague d‘arrét
8. Ressort d'amortissement
9. Orifice de soupape
10. Rondelle de soupape
77. Support d’amortisseur
12. Frein d'axe
13. Rondelle de fibre
14. Soupape
15. Joint torique
16. Déflecteur d'huile
17. Tube de fourche
18. Protecteur anti-poussiere
19. Ressort
20. Joint torigue
21. Bouchon de retenue de ressort
22 Bride triple inférieure
23. Rondelle-frein 6§ mm
24. Vis Allen M6 x 1.00 x 30
25. Axe de fourche
26. Ecrou de réglage de I'axe de fourche
27. Frein daxe
28. Bride triple supérieure
29. Ecrou borgne

DEPOSE

Déposer ou débrancher les piéces suivantes (s'il v a
lieu), puis déposer les jambes de fourche.

— Placer la motocyclette sur une caisse ou un support,
roue avant soulevée.

— Déposer la roue avant,

— Desserrer les vis de retenue de la couronne du haut et
déposer le bouchon de retenue de ressort de fourche,
puis vidanger I'huile. Remettre le bouchon de
vidange,

A=

Boucﬁon
de vidange ;

(TYPE BETOR), PAGE 2

30. Rondelle-frein 8 mm

31. Vis Allen M8 x .25 x 30

32. Bride de serrage inférieure

33. Bride de serrage supérieure

34. Rondelle plate 8mm x 17 x 2

35. Vis a six pans M8 x b5

36. Guide de cable d'indicateur de vitesse (modéle
T'NT)

37. Vis a six pans M8 x 1.26 x 16 (modeéle T'NT)

38. Gurde de cable de frein (modéle T'NT)

39. Rondelle en fibre

40. Vis de vidange

47. Rondelle plate Emm x 14x 1.5

42 Rondelle-frein 8 mm

43. Vis de retenue de tige d'amortisseur M8 x 1.25 x 25

44. Essieu avant (modeles T'NT et MX)

45, Rondelle d‘essieu

46. Ecrou d’essieu

47. Boulon a six pans M8 x 1.26 x 565

48. Ecrou & six pans M8 x 1.26

49 Essieu avant (modéle Qualifier)

50. Douille filetée (Qualifier)

51. Guide de cable de frein (Qualifier et MX)

52. Guide de cdble d'indicateur de vitesse (Qualifier)

53. Entretoise

54. Ecrou d’arrét élastique M-6

b5. Boulon a six pans M6 x 1.00 x 30

56. Rondelle plate ME

AVERTISSEMENT: Toujours déposer les bou-
chons de fourche avant d'effectuer la vidange.

— Desserrer |les vis de retenue du support du phare.

DEMONTAGE ET MONTAGE

O@®E Pour démonter le coulisseau de fourche,
effectuer les opérations suivantes.
Déposer le ressort de fourche et le déflecteur d’huile.

A I'aide d'un tournevis approprié, repérer la fente de re-
tenue de la tige d'amortisseur, puis déposer la vis de re-
tenue au bas du coulisseau.

Tournevis

Fente de retenue
de tige d'amortisseur

ATTENTION: Ne jamais insérer d'outil de blocage
dans l‘orifice de vidange car le coulisseau pourrait
étre endommagé.
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REMARQUE: Pour faciliter la dépose du coulis-
seau, y insérer l'essieu, et frapper a l'aide d'un
marteau a téte de plastique.

Au montage, effectuer inversement les opérations du
démontage et serrer la vis de retenue a 1.6 kg-m (12
Ib-pi).

(@) Pour déposer I'anneau de retenue d’huile de la four-
che, se servir d'un tournevis comme lindique I'illus-
tration.

Coussinet

Mouvoir comme
avec un levier

ATTENTION: Placer un coussinet approprié entre
le tournevis et le haut du coulisseau avant de dé-
gager I'anneau de retenue d‘huile. Prendre garde
d'égratigner ou d’endommager l'intérieur du cou-
lisseau.

Pour installer des anneaux de retenue d'huile neufs, se
servir d'un poussoir approprié. Appliguer une mince
couche d'huile sur la lévre de l'anneau de retenue
d’huile.

Poussoir
Coulisseau

®@@@® Pour déposer la tige d’amortisseur, déposer le
frein d'axe large qui se trouve au bas du tube de four-
che, et tirer la tige d’amortisseur. Pour la repose, effec-
tuer inversement les opérations de la dépose.
Tube de
Tige fourche
d'amortisseur

Frein
d'axe

ATTENTION: Installer le frein d’axe de sorte que
son aréte la plus vive soit orientée vers le bas de la
fourche.

@) Au montage, serrer 44.1-5.5 kg-m (30-40 Ib-pi).
Au maontage, serrer a 1.1 kg-m (8 Ib-pi).

@ Au montage, serrer & 13.8 kg-m (100 Ib-pi).

@) Au montage, serrer a 1.6 kg-m (12 Ib-pi).

(9 Au montage, serrer 4 1.4-1.6 kg-m (10-12 Ib-pi).
@?) Au montage, serrer & 1.6 kg-m (12 b-pi).

@AVERTISSEMENT: Toujours s’assurer de dé-
poser le bouchon de retenue de fourche avant de
vidanger la fourche. Cette précaution empéchera
"huile de sortir sous pression.

@) Au montage, faire tourner la roue avant vers I'avant,
freiner et, tout en maintenant le frein, serrer |"écrou
d’essieu a 3.4-8 kg-m (25-60 |b-pi).
@) ATTENTION: Pour s’assurer du bon fonction-
nement de la fourche, en comprimer vivement les
jambes (frein avant appliqué) pour les aligner, puis
serrer les pince-essieu 4 2-2.8 kg-m (15-20 Ib-pi).

@®® Au montage, faire tourner la roue avant vers
I'avant, freiner et, tout en maintenant le frein, serrer l'es-
sieu a 3.4-8 kg-m (26-60 Ib-pi).

AVERTISSEMENT: Une fois le serrage terminé, le
levier de I'essieu avant doit former un angle d'au
plus 30° avec le tube de fourche.

Pour placer le levier de I'essieu avant a la position dési-
rée, desserrer le pince-essieu c6té frein et tourner le
levier. Resserrer le pince-essieu & 2.8 kg-m (15-20 Ib-pi).

ATTENTION: Placer le cable de la commande de
I'indicateur de vitesse de fagon gu'il forme un an-
gle semblable a celui que décrivent les aiguilles
d'une montre a 11 h.

@ Au montage, serrer & 1.1 kg-m (8 Ib-pi).

NETTOYAGE ET VERIFICATION

Bien nettoyer les pieces avec un solvant tout usage.

(BETOR TYPE), PAGE 3
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AVERTISSEMENT: Ne jamais utiliser des solvants
comme l'essence, le naphte et le benzol, car ils
sont inflammables et explosifs.

Vérifier toutes les pigces; voir si elles sont endomma-
geées, usées excessivement ou bosselées, les remplacer
au besoin.

Vérifier les anneaux de retenue d‘huile de la fourche: les
remplacer s'ils sont endommagés ou usés excessive-
ment.

Voir si les tubes de fourche sont courbés,

ATTENTION: Remplacer les tubes courbés de
plusde %",

Voir si les ressorts de fourche sont brisés, pliés ou usés.

ATTENTION: Si les ressorts de fourche doivent
étre remplacés, remplacer les deux en méme
temps.

Verifier les protecteurs anti-poussiére, et les remplacer
s'ils sont endommagés.

INSTALLATION

Installer les tubes de fourches de facon qu'ils arrivent de
niveau avec le haut de la couronne supérieure, et serrer
les vis de retenue de la couronne inférieure.

O REMARQUE: Le coulisseau a patte d’ancrage pour
plateau de frein doit étre installé du coté gauche.

Déposer les bouchons de fourche et ajouter la quantité
recommandée d'huile & fourche.

Installer les ressorts de fourche et remettre les bou-
chons. (Pour connaltre les recommandations relatives
au type et & la guantité d'huile, de méme que pour
choisir les ressorts appropriés, consulter la fiche techni-
gue.) Installer la roue avant.

Fixer le support du phare, s'il y a lieu.

REMARQUE: Pour connaitre la facon adéquate de
régler la visée du phare, consulter la section 05
chassis, sous-section 02 carrosserie.

CHANGEMENT D'HUILE

REMARQUE: Effectuer cette opération d'un coté
alafois.

Pour changer I'huile, desserrer la vis de retenue de la
couranne supérieure et déposer le bouchon de fourche

(TYPE BETOR), PAGE 4

avec une clé de 26 mm. Placer une cuvette sous la jam-
be de fourche et retirer le bouchon de vidange du bas
du coulisseau.

Comprimer la fourche & quelques reprises (frein action-
nél pour assurer une vidange totale de I'huile.

g

Remettre le bouchon de vidange et la rondelle de fibre,
ajouter I'huile de fourche (fiche technique), et remettre
le bouchon de retenue de ressort de fourche.

Serrer le bouchon de fourche & 4.1-565 kg-m (30-40
Ib-pi) et la vis de retenue de la couronne supérieure a
1.1kg-m (8 Ib-pi).

ALIGNEMENT DE LA FOURCHE AVANT

Pour rectifier I'alignement, desserrer les deux (2) vis
Allen qui se trouvent en haut, de chaque c6té, et desser-
rer la bride triple inférieure. Tenir solidement la roue
avant entre les jambes, et tourner comme il se doit,
vers la droite ou la gauche,

Serrer les vis et faire un essai.
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(TYPE MARZOCCHLU), PAGE1



SECTION 03 SUSPENSION
SOUS-SECTION 01 FOURCHE

1. Coulisseau
2. Anneau de retenue d’huile principal
3. Bague d‘arrét
4. Soupape de fond
5. Tige d'amortisseur
6. Bague d‘arrét
7. Douille de retenue de soupape
8. Soupape
8. Rondelle de soupape
10. Ressart d’amortissement
11. Segment de piston
12. Bague d‘arrét
13. Piston
14. Bague d'étanchéité
75. Rondelle
16. Guide de ressort
17. Ressort de fourche
18. Tube de fourche
19. Protecteur anti-poussiére
20. Guide du céble de frein
21. Bouchon de fourche
22 Joint torigue
23. Soupape de retenue
24. Ressort de soupape de retenue
Z5. Vis de bouchon de fourche M6 x 1.00 x 10
26. Couronne inférieure triple
27 Vis Allen M10x 1.5 x 40

28. Axe de fourche

29. Frein d’axe

30. Ecrou de réglage

31. Bride triple supérieure

32. Vis Allen M8 x 1.25 x 30

33. Rondelle de vis d'assemblage
34. Vis d'assemblage

35. Bride de serrage

356. Vis Allen M8 x 1.25 x 30

37. Joint torique

38. Vis de vidange M6 x 1.00x 7

39. Rondelle d'étanchéité

40. Vis de retenue de tige d’amortisseur
41]. Boulon & six pans M€ x 1.00 x 40
42. Rondelle plate M6 x 1.5 x 14

43. Ecrou d'arrét élastique M6 x 1.00
44. Fssieu avant

45. Rondelle d'essieu

46. Ecrou d'essieu

47. Boulon & six pans M8 x 1.25 x 30
48. Rondelle plate 8mm x 17 x 2

49. Guide du cgble de frein

80. Jambe de force

51. Ecrou d'arrét élastique

52. Vis & six pans M8 x 1.25 x 20

53. Rondelle-frein 8 mm

DEPOSE

Déposer ou débrancher les piéces suivantes (s'il y a
lieul, puis déposer les jambes de fourche.

Placer la motocyclette sur une caisse ou un support,
roue avant soulevee.

Déposer la plague matricule avant.

Dévisser la vis de retenue de la jambe de force a la pla-

que d'appui du frein, et débrancher le céble du frein
avant.

Déposer la roue avant.
Déposer le guidon.

Dévisser les vis de bouchon de fourche pour réduire la
pression al'intérieur.

Vis de —-b-ﬁ
reniflard ‘

1

Tube de ——|
fourche
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Déposer les vis de vidange, desserrer les vis de serrage
de la couronne supérieure et retirer les bouchons de
fourche,

vidange

Desserrer les vis de retenue de la couronne inférieure
et tirer les jambes de fourche.
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DEMONTAGE ET MONTAGE

(M ® @ @ Pour démonter le coulisseau de fourche, ef-
fectuer les opérations suivantes.

Serrer la bosse d'essieu du coulisseau dans un étau, et
déposer la vis de retenue au bas du coulisseau.

La pression du ressort de fourche devrait faciliter la
dépose de cette vis.

ATTENTION: Ne jamais insérer d'outil de blocage
dans l'orifice de vidange car le coulisseau pourrait
étre endommagé.

REMARQUE: Pour faciliter la dépose du coulis-
seau, vy insérer I'essieu et frapper a I'aide d’un mar-
teau a téte de plastique.

Au montage, effectuer inversement les opérations du
démontage et serrer la vis de retenue & 2 kg-m (15 Ib-
pi).

@ @ Pour déposer les anneaux de retenue d'huile de la
fourche, déposer la bague d'arrét avec un tournevis, et
se servir du tournevis comme d'un levier pour dégager
les anneaux de retenue, de la fagon indiquée par ['illus-
tration.

Coulisseau
de fourche

Coussinet

Tournevis

ATTENTION: Placer un coussinet approprié entre
le tournevis et le haut du coulisseau avant de dé-
gager |'anneau de retenue d’huile. Prendre garde
d’'égratigner ou d'endommager |'intérieur du cou-
lisseau.

Pour installer des anneaux de retenue d'huile neufs, se
servir d'un poussoir approprié. Appliquer une mince
couche d'huile sur la lévre de l'anneau de retenue
d'huile.

Coulisseau

Poussoir

® @) Pour déposer la tige d'amortisseur, effectuer
les opérations suivantes.

Déposer le bouchon et le ressort de fourche. Déposer le
frein d'axe large qui se trouve au bas du tube de four-
che, et tirer la tige d’amortisseur. Pour la repose, effec-
tuer inversement les opérations de la dépose.

(MM@@J)

ATTENTION: Au montage, s'assurer que le frein
d’axe n’est pas déformé, et que la tige d’amortis-
seur est bien centrée dans la douille de retenue de
la soupape.
@) Le ressort d'amortissement a un ajustement serré sur
la partie supérieure de la tige d’amortisseur et sa plus
petite extrémité doit s'appuyer contre le segment de
piston.

@ Le segment de piston doit étre monté de sorte que
son c6té creux soit orienté vers l'intérieur du piston, de
facon & dégager la bague d'arrét,

ATTENTION: Lors du montage de la tige d’amor-
tisseur, insérer délicatement le piston dans le tube
de fourche, afin de ne pas endommager la bague
d’étanchéité.

G ATTENTION: Au montage, toujours s’assurer
que le guide-ressort se trouve au bas du ressort.
Sinon le piston de la tige d’amortisseur pourrait
étre endommage.

@) La vis de bouchon de fourche doit toujours étre des-
serrée avant la vidange de I'huile afin d'éviter toute ac-
cumulation de pression a l'intérieur de la fourche.

@) Au montage, serrer 8 5.5 kg-m (40 [b-pi).

@ Au montage, serrer & 1.6 kg-m (12 1b-pi).

@) Au montage, serrer  13.8 kg-m (100 Ib-pi).

@) Au montage, serrer 3 1.4-1.6 kg-m (10-12 |b-pi).

@ AVERTISSEMENT: Avant de vidanger la four-
che, toujours reldcher la pression de |’huile en des-
serrant les vis de bouchon de fourche. Cette pré-
caution empéchera I'huile de sortir sous pression.

@ Au montage, serrer la vis de retenue a 2 kg-m (15

lb-pi).
@ ATTENTION: Pour s'assurer du bon fonction-
nement de la fourche, en comprimer vivement les
jambes (frein avant appliqué) pour les aligner,
avant de serrer les pince-essieu.

Serrer les pince-essieu a 0.8-1.1 kg-m (6-8 |b-pi).

@ Au montage, faire tourner la roue avant vers |'avant,
freiner, tout en maintenant le frein, serrer I'écrou d'es-
sieu a 3.4-8 kg-m (25-60 Ib-pi).

@ @ Au montage, serrer les boulons de retenue a 4,1-
5.5 kg-m (30-40 Ib-pi).

(TYPEMARZOCCHI), PAGE 3
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NETTOYAGE ET VERIFICATION

Bien nettoyer les piéces avec un solvant tout usage.

’ AVERTISSEMENT: Ne jamais utiliser des solvants
comme |'essence, le naphte et le benzol, car ils
sont inflammables et explosifs.

Vérifier toutes les pieces; voir si elles sont endomma-
gées, usées excessivement ou bosselées, les remplacer
au besoin.
Vérifier les anneaux de retenue d’huile de la fourche; les
remplacer s'ils sont endommagés ou usés excessive-
ment,
Voir si les tubes de fourche sont courbés.
ATTENTION: Remplacer les tubes courbés de plus
de %",
Voir si les ressorts de fourche sont brisés, pliés ou usés.
ATTENTION: Si les ressorts de fourche doivent

étre remplacés, remplacer les deux en méme
temps.

Vérifier les protecteurs anti-poussiére, et les remplacer
s'ils sont endommagés.

INSTALLATION

Installer les jambes de fourche dans la couronne de
facon que le rebord supérieur du tube de fourche arrive
a Ys'' sous le dessus de la couronne supérieure, et ser-
rer les vis de retenue de la couronne inférieure.

Déposer les bouchons de fourche et ajouter la quantité
recommandée d'huile & fourche (pour connafitre les re-
commandations relatives au type et a la quantité d'huile,
consulter la fiche technique).

Installer les ressorts de fourche et remettre les bou-
chons.

REMARQUE: S‘assurer que les vis des bouchons
de fourche sont serrées.

Installer la roue avant et fixer la jambe de force. Serrer
les boulons de retenue a4.1-5.5 kg-m (30-40 Ib-pi).

Installer le guidon et la plaque matricule, serrer les vis de
retenue du guidon & 1.4-1.6 kg-m (10-12 Ib-pi).

CHANGEMENT D'HUILE

REMARQUE: Effectuer cette opération d'un cété
alafois.

Pour changer I'huile, déposer le guidon, et desserrer la
vis du bouchon de fourche afin de réduire la pression a
I'intérieur, puis déposer le bouchon de fourche.

(TYPE MARZOCCHI), PAGE 4

Placer une cuvette sous la jambe de fourche et retirer le
bouchon de vidange du bas du coulisseau.

Comprimer la fourche & quelques reprises (frein action-
né) pour assurer une vidange totale de I'huile.

Vis de

vidange
Remettre le bouchon de vidange et le joint torique,
ajouter la quantité d'huile recommandée (voir fiche
technigue), et remettre le bouchon de retenue de res-
sort de fourche en s'assurant que les vis sont serrées.

Serrer le bouchon de fourche & 4.1-6.5 kg-m (30-40
Ib-pil, de méme que les vis de retenue de la couronne
supérieure,

Remettre le guidon et en serrer les vis de retenue a 1.4-
1.6kg-m (10-12 Ib-pi).

ALIGNEMENT DE LA FOURCHE AVANT

Pour rectifier I'alignement, desserrer la vis Allen qui se
trouve en haut, de chaque c6té, et desserrer la bride
triple inférieure. Tenir solidement la roue avant entre
les jambes, et tourner comme il se doit, vers la droite
ou la gauche.

Serrer les vis et faire un essai.












SECTION 03 SUSPENSION

SOUS-SECTION 02 (BRAS PIVOTANT)

1. Bras pivotant
2. Douille a flasque (4)
3. Cale 0.9mm (.036"), 0.5mm (.018")
4. Doujlle de bras pivotant
5. Boulon & six pans M6 x 1.00 x 50
6. Garde-chaine
7. Rondelle plate 6 mm x 12 x 1.50
8. Ecrou d'arrét éfastique M6 x 100
8. Boulon a six pans M8 x 1.25 x 36
10. Rondelle plate 8mm x 17 x 2
11. Amortisseur
12. Amortisseur avec douille
13. Bague de réglage
4. Ressort
15. Collet de ressort
16. Ecrou d‘arrét élastique M8 x 1.25
17. Boulon a six pans M8 x 1.25 x 40
18. Boulon a six pans M8 x 1.25 x 45
19. Montant extérieur
20. Protecteur (guide de chainel

21. Boulon & six pans M6 x 1.00 x 45
22. Montant intérieur

23. Entretoise

24. Rouleau

25. Support latéral

26. Boulon a six pans M10x 1.560 x 35
27. Rondelle plate 10mm x 21 x 2.50
28. Ecrou d'arrét élastique M10 x 1.60
29. Ressort

30. Boulon & six pans M6x 1.00x 16
31. Boulon a six pans M6 x 1.00 x 25
32. Bride en "'J""

33. Rondelle plate M6 x 20x 2

34. Guide de chaine

35. Rivet %/%" x 370"

36. Garde-boue

37. Rondelle plate "ea'' x %6 x .032""
38. Protecteur de bras pivotant

39, Jambe de force du guide de chaine
40. Boulon & six pans M6 x 1.00x 16

DEPOSE

Placer la motocyclette sur un support ou une caisse.
Déposer la chaine d'entrainement et la roue arriére.

Déposer les deux plaques d'identification latérales (s'il y
alieu).

Déposer les deux amortisseurs de chocs.

Deposer le boulon du bras pivotant, et tirer le bras pivo-
tant.

REMARQUE: Remarquer la place de la (des)
cale(s) de chaque c6té de la douille & flasque.

DEMONTAGE ET MONTAGE

@ @Lors du remplacement d’'un bras pivotant ou des
piéces qui s'y rattachent, se conformer aux instructions
qui suivent.

Installer une douille a flasque et une cale de .018" 3
chaque extrémité de chaque douille de bras pivotant,
Vue élclatée

de douilles
a flasque et cales

Douille & flasque

Le bras pivotant devrait maintenant glisser fermement
en place sans qu'il n'y ait de jeu entre les douilles & flas-
que et les plaques du chéssis ou la bosse de montage
du moteur,

(BRAS PIVOTANT), PAGE 4

REMARQUE: S'il v a un jeu entre une douille &
flasque et le chéssis ou la bosse de montage du
moteur, il peut étre nécessaire de mettre une cale
de .036" au bout de cette douille.

insérer le boulon du bras pivotant.

PLACER LE BRAS PIVOTANT AU MILIEU DE SA
COURSE, PUIS SERRER LE BOULON.

A I'aide de jauges d'épaisseur, s'assurer qu'il Yy aun jeu
d'au moins .020"" entre les cales et le manchon exté-
rieur de la douille du bras pivotant.

ATTENTION: S'il n'y a pas assez de jeu entre la
cale et le manchon extérieur, c’est peut-étre que
le manchon intérieur a été forcé d'un c6té, ce qui
aura eu pour effet de coincer le manchon extérieur
sur le chéssis ou sur le moteur. Et, par conséquent,
il sera difficile de mouvoir le bras pivotant.

CARTER

Douille 3 flasque

Marceau de
caoutchouc

N ‘&\\\\\\\\\\\\\

\'n\ AR RS

—— = Boulon du

AR oy ARAARRIAAR R AR
Bosse de montage du moteur
AL LA SRR AR

Plaque
du chéssis

Douille a flasque
et cales en place
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@Pour remplacer la douille, effectuer les opérations
suivantes.

A I'aide d’un adapteur de 31.5 mm (1.240"") de diamétre,
faire sortir le manchon extérieur en acier du bras pivo-
tant. Avec le méme adapteur, enfoncer la nouvelle
douille dans le bras pivotant jusqu’a ce que le manchon
intérieur en acier dépasse autant de part et d'autre de
la bosse du bras pivotant.

ATTENTION: Ne pas appliquer de pression sur le
manchon intérieur en acier, sinon le morceau de
caoutchouc sera endommagé.

Douille
du bras
pivotant

Manchon
extérieur

Manchon
intérieur

ATTENTION: Les douilles ne requiérent aucun
entretien, mais le boulon du bras pivotant doit
étre bien serré, sinon les manchons seront en-
dommageés.

(®G) Au montage, serrer 4 0.5-0.8 kg-m (4-6 Ib-pi).
(@) @ Au montage, serrer a 2-2.8 kg-m (15-20 Ib-pi).

@@ Pour vérifier I'action des amortisseurs de chocs, ef-
fectuer les opérations suivantes.

Déposer les deux amortisseurs et retirer les ressorts
d‘amortisseur.

En tenant les amortisseurs a la verticale, serrer les sup-
ports inférieurs dans un étau.

ATTENTION: Ne pas serrer le corps des amor-
tisseurs dans |'étau.

Comprimer et étirer & la main chacun des amortisseurs,
a différentes vitesses, et comparer leur résistance res-
pective.

REMARQUE: Se servir d’'un amortisseur reconnu
de bonne qualité comme point de référence, et ne
pas oublier que la résistance de détente (lorsque
I'amortisseur se rétracte) est normalement plus
forte que la résistance de compression. (Rapport
approximatif de 2:1.)

Porter attention aux détails qui suivent; ils indiquent une
défectuosité de l'amortisseur,

Coup brusque ou hésitations au moment de I'inversion
du mouvement du bras pivotant (mi-course).

Grippage, sauf ala toute fin de chaque course.
Fuite d'huile,

Gargouillement & la fin d'une course compléte (com-
pression et détente).

A l'occasion, il se peut qu’une poche d'air se forme dans
la chambre de compression d'un amortisseur.

Pour éliminer cet air,

tenir 'amortisseur & la verticale (extrémité supérieure en
haut) et |'étirer complétement;

renverser I'amortisseur et le comprimer a fond,

Répéter ces opérations cing (5) ou six (6) fois pour s'as-
surer que |'air a été totalement expulsé.

@31l est possible de régler & volonté la tension initiale
du ressort arriere, en faisant varier la position de la
came.

Came
de réglage
de la tension
initiale

@a)Pour remplacer le ressort d'amortisseur, effectuer les
opérations suivantes.

Serrer le support inférieur de I'amortisseur dans un étau
et rabattre le ressort avec une paire de tournevis de la
fagon indiquée par l'illustration.

Etau

A /

(BRAS PIVOTANT), PAGES
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@Au montage, placer le rebord inférieur des protec-
teurs de guide de chaine & 14 mm (%/6"') du centre du

boulon de retenue du rouleau.

Protecteurs
de guide
; de chaine
4 mm (34"
/§ 14 mmi %4s")
Boulon
de retenue
du rouleau

@)@ Au montage, serrer a 0.7-0.8 kg-m (5-6 Ib-pi).

@ @ Au montage, serrer d'abord le boulon de retenue
du support latéral a 6.9 kg-m (50 Ib-pi), puis le desserrer
43.4 kg-m (25 Ib-pi).

@9 Pour déposer ou installer le ressort du support latéral,
replier le support en position fermée et se servir d’'une
pince étau.

@) Au montage, placer la partie inférieure du guide de
chaine a 11.7 cm (4 % ") du rebord inférieur du bras
pivotant.

Eirasr
pivotant ]
LEETGN

Guide
de chaine

1M1.7cm 4% ")

@9 Au montage, toujours s'assurer gue les montants du
guide de chaine sont & leur point le plus haut. De cette
facon, le jeu de la chaine sera partiellement éliminé.

(BRAS PIVOTANT), PAGEG

Les deux montants
doivent étre placés
au point le plus haut

@9 Au montage, serrer 4 0.8-1.1 kg-m (6-8 Ib-pi).

NETTOYAGE ET VERIFICATION

Nettoyer toutes les piéces avec du solvant,

AVERTISSEMENT: Ne jamais utiliser des solvants
comme |'essence, le naphte et le benzol car ils
sont inflammables et explosifs.

Voir si le bras pivotant est courbé, fissuré ou tordu; le
réparer ou le remplacer au besoin,

Vérifier les douilles du bras pivotant. Les remplacer si
elles sont endommageées.

Vérifier le guide de chaine et le garde-chainer. Les répa-
rer ou les remplacer s'ils sont courbés, usés ou fissurés.

Vérifier le boulon et le ressort du support latéral. Les
remplacer s'ils sont usés ou endommageés.

INSTALLATION

Pour installer le bras pivotant, effectuer inversement les
opérations de la dépose, tout en portant attention aux
points qui suivent.

Installer le boulon et I'écrou du bras pivotant, tenir le
bras pivotant & mi-course et serrer I'écrou & 10.4 kg-m
(75 Ib-pi).

Distance a mesurer pour obtenir le point de mi-course.

Boulon
du bras
pivotant

Modele T'NT: 266 mm £6(10%" £ %)
Modele Qualifier: 31Tmm +6(12% " £ %)

Modeéle MX-3175: 320mm +6(12 %" * %)
Modele MX-3250: 338 mm * 6(13 %" + 1)
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ROUE AVANT

COTEDROIT  90°
4 — amr—— ]
e

: COTE GAUCHE 9005
e tmm;r:
— 295mm b

(ROUES), PAGE 1
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ROUE ARRIERE

@ . Rais montés de chaque c6té du moyeu
(coté frein)

Rais montés & |'intérieur du moyeu

(c6té frein) zam] S— T —4|.
Butted
Caté droit & I'extérieur a bout renforcé 900
23 - trmm——— 7/ T . ! j Coté droit 8 l'intérieur & bout renforcé 100‘:,ﬁ
L T i ——
— 197 [ rf =1
S Butted 241 11397 mm -
Butted
Coté droit & l'intérieur 4 bout renforcé 'IBD“I,
24 T 7f ; j Coté gauche & I'extérieur 75
— T e — —
e Butied 26 Fm 52 mm —7
Coté gauche & |'intérieur noe Cdté gauche & |'intérieur 1"}1 E
R — ra 25— g
— 384 mm T } 184 mm i

(ROUES), PAGE 2
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1. Moyeu avant
2. Epaulement de rai
3. Visa téteplate MEx 1.00x 12
4. Rai pour c6té droit, 90° (235 mm de longueur)
5. Rai pour coté gauche, 90° (2156 mm de longueur)
6. Jante
/. Raccord
8. Entretoise de roulement
9. Roulement 6302 RS
10. Epaulement de la commande de Iindicateur de
vitesse
11. VisM3x0.50x 56
12. Anneau de retenue d’huile (commande de
lindicateur de vitesse)
13. Commande de l'indicateur de vitesse
4. Pneu (a relief prononcé)
15. Pneu (trials)
16. Rondelle isolante (épaulement de rai)
17. Plaque de retenue jante .,/ pneu
18. Rondelle-frein M8
19. Ecrou & six pans M8 x 1.25
20. Garniture de fante
21. Chambre a air 300 x 21
22 Roulement 6303 RS

23 Rai pour coté droit a l'extérieur, 30° 197 mm
de longueur)

24. Rai pour coté droit a l'intérieur, 100° (197 mm
de longueur)

25. Rai pour c6té a l'intérieur, 110° (184 mm)

26. Rai pour c6té gauche a l'extérieur, 75° (184 mm)

27. Ecrou de l'essieu arriere M16 x 1.6

28. Essieu arriere

29. Rondelle plate M17.7 x 30x 3

30. Came de réglage

31. Pignon de chaine

32. Chaine d'entrainement

33. Ensemble de maillons

34. Demi-maillons

35. Maillon de raccord

36. Couvercle

37. Anneau de retenue d'huile 26 x 38 x 7

38. Entretoise (coté droit)

39. Boulon & six pans M8 x 1.26 x 45

40. Rondelle plate M8 x 17 x 2

41. Ecrou d’arrét élastique M8 x 1.25

42 Moyeu arriere

43. Entretolse

DEPOSE

Roue avant

Placer la motocyclette sur un support ou une caisse, de
facon que la roue avant soit soulevée.

S'il v a lieu, débrancher le céble de l'indicateur de vi-
tesse de la commande de l'indicateur de vitesse. Dévis-
ser I'écrou de réglage du céble de frein (au plateau de
frein) et tirer la gaine du céble pour I'éloigner du plateau
de frein. Dans le cas d'un modele a fourche Marzocchi,
dévisser la vis de retenue de la jambe de force.

REMARQUE: Enfiler le ressort, le protecteur de
caoutchouc, le barillet et I'écrou de réglage sur le
céble pour ne pas les perdre.

Déposer |'écrou d'essieu.
Desserrer les deux (2) pince-essieu, et retirer I'essieu.

REMARQUE: Dans le cas d'un essieu a dépose ra-
pide, desserrer le pince-essieu c6té magnéto et
dévisser |'essieu (tourner vers la gauche).

Roue arriére

Placer la motocyclette sur un support ou une caisse, de
fagon que la roue arriére soit soulevée,

Déposer le céble de frein.

Enlever le maillon de raccord de la chaine et libérer celle-
ci du pignon de roue.

Déposer |'écrou d’essieu, la rondelle et la came de ré-
glage; retirer I'essieu.

La roue peut ensuite étre facilement déposée.

DEMONTAGE ET MONTAGE

(® Au montage, enduire d'une mince couche de "Loc-
tite no 242" (résistance moyenne) et serrer a 0.8-1.1
kg-m (6-8 Ib-pi).

(@ Au montage, serrer uniformément a 0.3-0.7 kg-m
(2-5 Ib-pi).

(® @) L'entretien du roulement de roue se compose des
opérations qui suivent.

Lors du démontage, déposer de la roue avant le couver-
cle / anneau de retenue d'huile (s'il y a lieu) ou |'épau-
lement et I'anneau de retenue d’huile de la commande
de I'indicateur de vitesse.

Déposer de la roue arriére le couvercle d'anneau de re-
tenue d'huile et le pignon.

‘ . AVERTISSEMENT: Les roues avant des moto-

cyclettes MX-3 et Qualifier ont des moyeux de
magnésium. Et I'on doit user de précaution pour
chauffer ce matériau, sinon il y aura risque de bles-
sure. Se servir d’'une torche au butane, & flamme
large, et chauffer la bosse en un mouvement cir-
culaire rapide, répété 4 ou 5 fois.

(ROUES), PAGE3
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Chauffer, a I'aide d’une torche au butane, la bosse du
roulement intérieur; placer le c6té chauffé sur un établi
et dégager le roulement en frappant avec un marteau et
un poingon a bout plat.

Jeter I'entretoise de roulement. Chauffer la bosse du
roulement extérieur et dégager ce dernier de la facon
précédemment indiquée,
ATTENTION: Toujours chauffer pour enlever ou
installer les roulements de roue, sinon une partie
du métal sera arraché de la bosse et, par consé-
quent, le roulement sera ldche & l'intérieur du
moyeu.

Au montage, bien enduire les roulements de graisse
hydrofuge.

Chauffer un c6té du moyeu, autour de la bosse de roule-
ment, puis insérer le roulement dans le moyeu.

ATTENTION: Prendre soin de ne pas incliner le
roulement dans le support.

Retourner la roue, installer I'entretoise de roulement.

Chauffer le moyeu autour de la bosse de roulement,

puis installer I'autre roulement.

REMARQUE: Le bouclier de roulement doit étre
orienté vers 'extérieur de la roue.

Laisser refroidir le moveu, installer correctement le cou-
vercle / anneau de retenue d'huile, le pignon et |'épaule-
ment de la commande de l'indicateur de vitesse,

@ @) Enduire la lévre de 'anneau de retenue d'huile
d'une mince couche de graisse au lithium.

() ATTENTION: Lors de l'installation, placer le c4-
ble de la commande de l'indicateur de vitesse de
facon qu’il forme un angle semblable & celui que
décrivent les aiguilles d'une montre 4 11 h,

@0 Lors de l'installation d’'un pneu neuf, placer le
point peint sur le c6té du talon de la facon décrite ci-
apres. Ce pointindique une zone de densité moindre.

Roue avant ou arrigre sans plaque de retenue jante /
pneu: pres de la valve

(ROUES), PAGE 4

Roue avant ou arriere avec plague de retenue jante /
pneu: pres de la plaque de retenue jante / pneu

Roue arriére avec 2 plaques de retenue jante / pneu: &
mi-chemin entre les deux plaques de retenue jante /
pneu.

@®Pour faciliter I'installation, se servir d’eau savon-
neuse.

@9 Au montage, serrer & 0.8-1.1 kg-m (6-8 Ib-pi).

REMARQUE: Toujours s'assurer que le pneu est
correctement installé avant de resserrer la plaque
de retenue jante / pneu.

@) @) Au montage, faire tourner la roue vers |'avant,
freiner et, tout en maintenant la pression du frein, ser-
rer I'essieu a 9-10.4 kg-m (65-75 Ib-pi).

' @ ATTENTION: Toujours placer la came de ré-

glage de la chaine comme sur l'illustration. Cette
précaution empéchera |'extrémité de la came d'ac-
crocher,

' @)ATTENTION: Pour prévenir I'usure rapide de la
chaine d’entrainement, remplacer le pignon dés
qu'il prend I'allure de crochets.

'@ATTENTION: Pour prévenir |'usure rapide du

pignon, vérifier périodiqguement la chaine. S'il
est possible en la soulevant de |'éloigner du pignon
arriere plus que ne l'indique I'illustration, il faut
alors la remplacer.




SECTION 03 SUSPENSION
_ SOUS-SECTION 03 ROUES

La longueur des 16 pas d'une chaine neuve (no 520) est
de 25.4 cm (10""). Si, pour une somme de 16 pas, la chal-
ne mesure plus de 25.6 cm (10 /3"), il faut alors la rem-
placer.

REMARQUE: Lors de la mesure, la chaine doit
étre propre.
@Au montage, I'extrémité fermée de la pince de ver-
rouillage du maillon de raccord doit étre orientée dans le
sens du mouvement de la chaine.

@9 @) Au montage, serrer a 2-2.7 kg-m (15-20 Ib-pi).

NETTOYAGE ET VERIFICATION

Nettoyer les roulements. L'entretoise et le moyeu avec
du solvant. Sécher a l'air comprimé.

AVERTISSEMENT: Ne jamais utiliser des sol-
vants comme |'essence, le naphte et le benzol, car
ils sont inflammables et explosifs.

Nettoyer la surface de frottement du frein avec du di-
luant pour laque, afin d’en enlever toute trace d’huile.

AVERTISSEMENT: Toujours effectuer cette opé-
ration dans un endroit bien aéré.

Voir si les bagues intérieures et extérieures des roule-
ments sont fissurées, piquées ou usées. Tourner le rou-
lement et voir s'il est rugueux.

Vérifier le moyeu au niveau des bosse de roulement et a
I'intérieur, la ol I'entretoise s'appuie. Remplacer le
moyeu s'il est déformé, cassé ou usé.

Vérifier les lévres des anneaux de retenue d’huile. Rem-
placer les anneaux si les lévres sont endommagées.

Vérifier 'ajustement des roulements a l'intérieur des
bosses du moyeu. Si les roulements sont laches, il faut
remplacer le moyeu.

INSTALLATION
Roue avant

Modele T'NT
Installer la commande de l'indicateur de vitesse d'un
coté, et le plateau de frein de |'autre.

REMARQUE: S'assurer que les deux (2) griffes de
la commande s'ajustent aux rainures du moyeu.

Mettre la roue en place et insérer |'essieu par le c6té
magnéto. S'assurer que le guide du plateau de frein est
dans sa rainure.

ATTENTION: Placer le cédble de la commande de
I'indicateur de vitesse de facon qu'il forme un an-
gle semblable a celui que décrivent les aiguilles
d'une montre a 11 h.

Faire tourner la roue avant vers |'avant, freiner et, tout
en maintenant la pression du frein, serrer I'écrou de
I'essieu.

O REMARQUE: Cette opération revét une grande
importance, car elle permet de centrer les sabots
de frein.
ATTENTION: Pour s’assurer du bon fonctionne-
ment de la fourche, la comprimer vivement (tout
en maintenant le frein avant appliqué) pour |'ali-
gner avant de serrer les pince-essieu,

Serrer I'écrou de I'essieu & 3.4-8 kg-m (25-60 |b-pi).
(ROUES), PAGE 5
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Serrer les pince-essieu a 2-2.8 kg-m (15-20 Ib-pi).

Faire passer le céble de l'indicateur de vitesse dans la
couronne inférieure et le guide de céble, puis le brancher
ala commande d'indicateur de vitesse.

Modeéle Qualifier

Installer la commande de l'indicateur de vitesse d'un
céte, et le plateau de frein de I'autre.

REMARQUE: S'assurer que les deux (2) griffes de
la commande s'ajustent aux rainures du moyeu.

Mettre la roue en place et insérer I'essieu par le coté
magnéto. Visser |'essieu de quelques tours. S'assurer
que le guide du plateau de frein est dans sa rainure.

ATTENTION: Placer le cédble de la commande de
I'indicateur de vitesse de facon qu'il forme un an-
gle semblable & celui que décrivent les aiguilles
d'une montre & 11 h.

Faire tourner la roue avant vers |'avant, freiner et, tout
en maintenant la pression du frein, serrer I'essieu & 3.4-8
kg-m (25-60 Ib-pi).
REMARQUE: Cette opération revét une grande
importance, car elle permet de centrer les sabots
de frein.
AVERTISSEMENT: Une fois le serrage terminé, le
levier de I'essieu avant doit former un angle d’au
plus 30° avec le tube de fourche.
(ROUES), PAGE B

Pour placer le levier de I'essieu avant & la position dési-
rée, desserrer le pince-essieu c6té frein et tourner le
levier vers la droite. Resserrer le pince-essieu a 2-2.8
kg-m (15-20 |b-pi).
ATTENTION: Placer le céble de la commande de
I'indicateur de vitesse de fagon qu'il forme un an-
gle semblable & celui que décrivent les aiguilles
d'une montre 4 11 h.

ATTENTION: Pour s'assurer du bon fonctionne-
ment de la fourche, la comprimer vivement (tout
en maintenant le frein avant appliqué) pour I'ali-
gner avant de serrer les pince-essieu.

Faire passer le céble de l'indicateur de vitesse dans la
couronne inférieure et le guide de céble, puis le bran-
cher & lacommande d'indicateur de vitesse.

Modéle MX 175

Installer I'entretoise du c6té magnéto, et le plateau de
frein de I'autre c6té. Mettre la roue en place et insérer
I'essieu par le c6té magnéto. Serrer légérement |'écrou
d'essieu, en s'assurant que le guide du plateau de frein
est dans sa rainure.

Installer le cdble de frein avant.

Faire tourner la roue avant vers |'avant, freiner et, tout
en maintenant la pression du frein, serrer I'essieu 4 3.4-8
kg-m (25-60 Ib-pi).

REMARQUE: Cette opération revét une grande
importance, car elle permet de centrer les sabots
de frein,

ATTENTION: Pour s’assurer du bon fonctionne-
ment de la fourche, la comprimer vivement (tout
en maintenant le frein avant appliqué) pour I'ali-
gner avant de serrer les pince-essieu.
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Resserrer les pince-essieu & 2-2.8 kg-m (15-20 Ib-pi).

Modé&le MX 250

Installer I'entretoise du c6té embrayage, et le plateau de
frein de l'autre c6té.

Mettre la roue en place et insérer |'essieu par le cété
embrayage. Serrer légérement |'écrou d’essieu. Fixer la
jambe de force au plateau de frein et serrer le boulon de
retenue & 4.1-5.5 kg-m (30-40 Ib-pi).

Installer le cable de frein avant de la fagon indiquée par
l'illustration.

Faire tourner la roue avant vers l'avant, freiner et, tout
en maintenant la pression du frein, serrer |'essieu a 3.4-8
kg-m (25-60 Ib-pi).
REMARQUE: Cette opération revét une grande
importance, car elle permet de centrer les sabots
de frein.

ATTENTION: Pour s'assurer du bon fonctionne-
ment de la fourche, la comprimer vivement (tout
en maintenant le frein avant appliqué) pour I'ali-
gner avant de serrer les pince-essieu.

Resserrer les pince-essieu a 0.8-1.1 kg-m (6-8 Ib-pi).

Roue arriére

Installer I'entretoise du c6té droit, et le plateau de frein
de |'autre c6té. Mettre la roue en place et insérer I'essieu
de méme que |'écrou.

Installer le cable de frein et régler la tension de la chaine.

Faire tourner la roue vers |'avant, freiner et, tout en
maintenant la pression du frein, serrer |'écrou de |'es-
sieu a 8-10.4 kg-m (65-75 Ib-pi).

Lubrification de la chaine d’entrainement

Nettoyer la chaine avec une brosse & poils raides et de
I'huile & chaine.

Appliguer du lubrifiant de la fagon indiquée par l'illus-
tration, afin d'obtenir une pénétration maximale.

REMARQUE: Attendre que le lubrifiant ait bien
pénétré et épaissi, avant d'utiliser la motocyclette.

é &
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Réglage de la chaine d’entrainement

—

Desserrer I'écrou de |'essieu arriére et tourner simul-
tanément les deux (2) cames de réglage pour augmenter
ou diminuer la tension de la chaine.

REMARQUE: Le réglage des cames doit étre le
méme des deux cotés.

ATTENTION: Vérifier le jeu de la chaine aplusieurs
points différents et toujours s'assurer de régler sa
tension au point ol elle est le plus serrée.

Dans le cas des modeles T'NT, la chaine doit avaoir un
jeude32mm (1% ).

(1% ")

Dans le cas des modeles Qualifier, la chaine doit avoir
unjeudedl mm (154 ).

(ROUES), PAGE7



Dans le cas des modeéles MX, en partant vis-a-vis le
support du guide avant, régler la tension de la chaine de
facon que celle-ci arrive 4 38 mm (1% ") du bras pivo-
tant, lorsqu‘on souléve sa partie inférieure.

REPARATION D'UNE CREVAISON

Dépose du pneu

Placer la motocyclette sur un support ou une caisse en
prenant soin de soulever la roue dont le pneu est dégon-
flé.

Déposer la roue.

Déposer le chapeau de valve, le noyau et le contre-
écrou de la tige de valve.

Dévisser |'écrou de la (des) plaque (s) de retenue jante /
pneu. De chaque c6té, éloigner de la jante le talon du
pneu.

A partir du noyau de la valve, faire passer chaque talon
complétement par-dessus la jante.

REMARQUE: Pour faciliter I'installation et la dé-
pose du pneu, enduire la jante d'eau savonneuse,
de chaque coté.

Déposer ensuite la chambre & air pour la vérifier ou la
réparer.

ATTENTION: Déposer la garniture de jante et voir
si des tiges de rai dépassent par les raccords. Li-
mer ou meuler celles qui dépassent,

Vérifier soigneusement la garniture de jante avant de la
reposer. La remplacer si elle est endommagée.
Remontage

Lors de l'installation d’'un pneu neuf, placer le point
peint sur le c6té du talon de la facon décrite ci-aprés. Ce
point indique une zone de densité moindre.

Roue avant ou arriére sans plague de retenue jante /
pneu: prés de la valve

Roue avant ou arriére avec plaque de retenue jante /
pneu: pres de la plaque de retenue jante / pneu

Roue arrigre avec 2 plaques de retenue jante / pneu: a

(ROUES), PAGES
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mi-chemin entre les deux plagues de retenue jante /
pneu.

Saupoudrer la chambre & air d'un peu de talc ou de
poussiére de craie.

Installeret / ou remettre au bon endroitla (les) plague (s)
de retenue jante / pneu.

Mettre soigneusement la chambre a air en place et in-
sérer la tige de valve dans |'orifice de la jante. Installer le
contre-écrou pour retenir la tige.

Faire passer le talon du pneu sous la jante, en commen-
gant au point opposé & l'orifice de la valve.

ATTENTION: Prendre soin de ne pas pincer la
chambre a air lors de cette opération.

Gonfler le pneu & un maximum de 385 kPa (55 [b-po? |
pour en placer correctement le talon.

ATTENTION: Si la tige de valve est inclinée, dé-
gonfler la chambre & air et tourner le pneu pour la
redresser.

Laisser échapper I'air et installer le noyau de la valve,
puis gonfler le pneu a la pression recommandée.

Serrer completement |'écrou de retenue de la (des) pla-
quels) de retenue jante / pneu a 0.8-1.1 kg-m (6-8 Ib-pi)
et serrer partiellement le contre-écrou de la tige de
valve.

Remettre la roue en place (installation de la roue avant
ou arriere),

Equilibrage des roues

Déposer les roues et mettre de cdté le plateau de frein.

Monter la roue sur la motocyclette {sans le plateau de
frein).

REMARQUE: S‘assurer que les roulements de
roue sont en bon état et adéquatement lubrifiés.

Tourner la roue et la laisser arréter. La partie la plus
lourde étant alors en bas, marque le centre de cette par-
tie.

En supposant que cette marque est faite 8 0° , en faire

une autre a 120° et & 240° sur la circonférence du
pneu.

A I'aide de soudure a la résine, ajouter un poids égal &
la roue aux marques de 120° et 240° . Pour ce, bobiner
le fil & souder autour des rais les plus rapprochés des
marques. Commencer a bobiner autour du raccord de
rai et ne pas dépasser une longueur de 50 mm (2'') de fil.

ATTENTION: Ne pas utiliser de soudure a I'acide,
car l'acide peut endommager la surface des rais et
de la roue.

L'equilibrage est terminé lorsque la roue reste sans
bouger a n‘importe quelle position.

Remonter la roue,
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Centrage des roues

Pour effectuer le centrage d'une roue, il faut d'abord dé-
poser le pneu, la (les) plague (s) de retenue jante / pneu,
ainsi que la garniture de jante, afin d'étre capable de
meuler les rais qui pourraient dépasser des raccords
une fois le centrage terminé.

Vérifier le jeu axial de la jante (voir illustration).

Jauge & cadran
indicateur

Si tous les rais sont ldches, resserrer d'1 ou 1% tour.
Serrer tout rai l&che et remplacer tout rai brisé.

Vérifier le décalage de la jante,

Décalage de la roue avant: distance mesurée a partir
de la surface de |'épaulement de rai en acier (autour de
la surface portante) jusqu’au rebord extérieur de la
jante.

T'NT: 1T1mm ( %e ')

Qualifier: 13.5mm ('/37"")

MX-3: 13.5mm (17/3")

Décalage de la roue arriére: distance mesurée & partir
du rebord extérieur du pignon jusgu'au rebord extérieur
de la jante.

T'NT et Qualifier: 53.2 mm (23/32'")

MX-3175:563.2mm (23/3,")

MX-3 260: 46.8 mm (1 /2"

Pour corriger le décalage, desserrer uniformément tous
les rais d'un coté et serrer d'autant ceux du c6té op-
posé.

Pour arrondir une roue excentrique (de forme ovale),
faire tourner la roue et, avec une craie, marquer les
points les plus élevés sur un rebord de la jante. Arréter
la roue et vérifier les marques. Habituellement, une ou
deux sections seront ainsi plus élevées, sur une distance
de deux ou cing rais. Selon le degré d'excentricité, res-
serrer les rais avoisinant les marques, normalement
d'un (1) tour ou deux (2).

REMARQUE: Serrer uniformément les rais, afin
d'éviter toute distorsion latérale.

Effacer les margues de craie et refaire la vérification,

Ajuster la jante de sorte gu'elle tourne rond avec une
marge de tolérance maximale de 1.6 mm ( Vis '),

ATTENTION: Un serrage trop prononcé a un point
donné de la jante créera un creux. |l peut étre né-

cessaire de desserrer les rais directement opposés

aux points plus élevés afin de diminuer la pression.
Pour corriger le dandinement d’une roue (déplacement
latéral), faire tourner la roue et marquer la jante pour
trouver les parties décentrées. Une partie décentrée est
habituellement recouverte de deux a cing rais. En sup-
posant que cette partie compte trois rais, il faudra des-
serrer ces trois rais de % a % de tour et resserrer d’au-
tant les rais opposés.

REMARQUE: Plus I'on s’éloigne des points plus
élevés, de chaque cété, moins il faut tourner les
raccords de rai.

Effacer les marqgues de craie et refaire la vérification.

Ajuster la jante de sorte qu'elle tourne rond avec une
marge de tolérance maximale de 1.6 mm { V46").

ENRAYURE DES ROUES

Remplacement de la jante

Avant de déposer le raccord de rai, attacher ensemble
les rais avec du ruban adhésif, a tous les points de ren-
contre, c'est-a-dire &8 mi-chemin entre le moyeu et la
jante.

Déposer les raccords; soulever le moyeu et les rais.

Avant le montage, placer correctement la jante, de la
facon décrite au paragraphe REMPLACEMENT DU
MOYEU.

Reposer tous les rais et serrer. Centrer la roue de la fa-
con précédemment décrite,

Remplacement du moyeu

Roue avant

Placer le moyeu de fagon que le c6té frein soit orienté
vers le bas. Le moyeu compte trois trous parfaitement
alignés (par rapport a une ligne médiane imaginaire),
soit: un trou de rai c6té frein, un trou d’'épaulement de
rai et un trou de retenue d'épaulement d'indicateur de
vitesse,

Trous de retenue m Trou

d’épaulement o o d'épaulement de rai
d'indicateur de vitesse
o 5 /—\j \

Trou de rai

f Ligne médiane
coté frein

imaginaire
(ROUES), PAGE9
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Placer la jante de sorte que la bosse d'ancrage de rai
munie d’'un épaulement étroit soit orientée vers le bas.

Epaulement

Epaulement
large étroit

Bosse d'ancrage Basse d'ancrage
orientée vers le haut orientée vers le bas

REMARQUE: S’assurer de placer la bosse d'an-
crage munie d’'un épaulement étroit du cété droit
de I'orifice de la tige de valve,

Placer le moyeu et la jante en ligne par rapport & une li-
gne médiane imaginaire qui passerait par la bosse d’an-
crage a épaulement étroit (prés de la tige de valve) et
les 3 trous du moyeu.

Installer les deux premiers rais (voir illustration).

Installer les raccords et les visser de quelques tours,

Orifice de plaque
de retenue
jante / pneu

Epaulement large
orienté vers le haut

Epaulement
étroit orienté
vers le bas

" Ligne
médiane

Teére ETAPE Orifice DE TTGE DEVALVE [Maginaire

Installer tous les rais c6té frein (215 mm, 90° ) orientés
vers le haut (voir illustration). Installer les raccords et les
visser de quelques tours.

Orifice de

plaque de retenue
lante / pneu

Ligne
meédiane

2e ETAPE Orifice de

tige de valve

(ROUES!, PAGE 10

Installer tous les rais cdté frein (215 mm, 90° ) orientés
vers le bas (voir illustration). Installer les raccords et les
visser de quelques tours.

Orifice de

plague de retenue
jante / pneu 4

Ligne
4 médiane
2 '~ imaginaire
Orifice de

“TAPE :
Sk tige de valve

Installer tous les rais c6té épaulement de rai (236 mm,
90° ) orientés vers le bas (voir illustration). Installer les
raccords et les visser de quelques tours.

Orifice de
plague de retenue
jante / pneu

Ligne
. médiane
~—maginaire
Orifice de
4e ETAPE tige de valve
Installer tous les rais c6té épaulement de rai {235 mm,
90° ) orientés vers le haut (voir illustration). Installer les
raccords et les visser de quelques tours.
Orifice de

plaque de retenue
jante / pneu

Ligne
. médiane
& - imaginaire
Orifice de
tige de valve

5e ETAPE
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SOUS-SECTION 03 ROUES

Les rais étant maintenant tous installés et légérement
serrés, les serrer encore tous uniformément de quel-
ques tours, en commencant & |'orifice de la tige de val-
ve. Une fois ce serrage terminé, centrer la roue de la fa-
con décrite au paragraphe CENTRAGE DES ROUES.

Décalage de la roue avant: distance mesurée a partir de
la surface de |'épaulement de rai en acier (autour de la
surface portante) jusqu’au rebord extérieur de la jante.
T'NT: 1T mm{ %s ")

Qualifier: 13.5 mm ('%a")

MX-3: 13.5mm ('V/z"")

Une fois la roue mise en service, observer les fréguen-
ces d'entretien ci-dessous afin que la jante demeure
centrée et les rais adéquatement serrés:

apreés les cing premieres heures d'utilisation;

apres chague course ou chaque randonnée hors route;
aprés tous les 500 milles de route;

au besoin, selon les conditions d’utilisation,

ATTENTION: La jante et / ou le moyeu seront en-
dommagés par des rais desserrés.

Roue arriere (Rais montés de part et d'autre du moyeu
cOté frein).

Placer le moyeu de facon que le c6té frein soit orienté
vers le bas. Le moyeu compte 6 trous parfaitement en
ligne (par rapport a une ligne médiane imaginaire), soit:
2 trous de rai c6té frein, 2 trous d'épaulement de rai et
2 trous de retenue de pignon de chaine.

REMARQUE: Cété pignon de chaine, un trou de
rai est margué de 2 points servant de repéres.

Trou de retenue
de pignon de chaine

Trou de rai
coté frein

Trou : ; Ligne
d'épaulement de rai Repére ~médiane
Imaginaire

Placer la jante de sorte que la bosse d’ancrage de rai
munie d'un épaulement étroit soit orientée vers le bas.

Epaulement

Epaulement
large étroit

Bosse d'ancrage Bosse d'ancrage
orientée vers le haut  orientée vers le bas

REMARQUE: S'assurer de placer la bosse d‘an-
crage munie d'un épaulement étroit du cété droit
de 'orifice de la tige de valve.

Placer le moyeu et la jante en ligne par rapport a une li-
gne meédiane imaginaire qui passerait par la bosse d'an-
crage a épaulement étroit (pres de la tige de valve, &
droite) et la marque repére de |'épaulement de rai (1
point estampé de chaque c&té du trou de rai).

Installer les deux premiers rais (voir illustration).

Un rai pour c6té droit a l'intérieur, angle de 100° et
197 mm de longueur.

Et un rai pour c6té gauche a l'intérieur, angle de 110° et
184 mm de longueur.

Installer les raccords et les visser de quelques tours.

Epaulement large
orienté vers le haut

Epaulement
étroit orienté
vers le bas
Orifice de plaque ~&|igne
.de retenue médiane
jante / pneu imaginaire
. Epaulement large  Orifice de
1ére ETAPE ° .

orienté vers le haut tige de valve

Installer tous les rais cété frein (184 mm, c6té gauche,
a l'intérieur, 110° ) orientés vers le haut) (voir illustra-
tion — 2e étape). Installer les raccords et les visser de
quelques tours.

(ROUES), PAGE 11
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Orifice de plaque
de retenue
jante / pneu

Ligne
. médiane
imaginaire

Qrifice de
plague de retenue
jante / pneu

Orifice
2e ETAPE de tige de valve
Installer tous les rais coté frein (184 mm, c6té gauche, &
I'extérieur, 76° ) orientés vers le bas (voir illustration
— 3e étape). Installer les raccords et les visser de quel-
ques tours,

Orifice de

plague de retenue
jante / pneu

{ Ligne

Orifice de _ Lig
tige de valve Iméd_lan_e
= imaginaire
: Orifice de
3¢ ETAPE tige de valve

Installer tous les rais c6té pignon de chaine {cOté droit, &
I'intérieur, 197 mm, 100° , a bout renforcé) orientés
vers le bas (voir illustration — 4e étape).

Installer les raccords et les visser de quelques tours.

Orifice de
plague de retenue
jante / pneu

Orifice de Ligne
plaque de retenu ~mediane
jante / pneu imaginaire
4e ETAPE Orifice de

tige de valve

Installer tous les rais cété pignon de chaine (c6té droit,
a l'extérieur, 197 mm, 90° , & bout renforcé) orientés
vers le haut (voir illustration — be étape).

Installer les raccords et les visser de quelques tours.

Orifice de plague
de retenue
jante / pneu

- Ligne
Orifice de plaque médiane
de retenue imaginaire

jante / pneu

Orifice de

5e ETAPE tige de valve

Les rais étant maintenant tous installés et légérement
serrés, les serrer encore tous uniformément de quel-
ques tours, en commencant & |'orifice de la tige de val-
ve. Une fois ce serrage terminé, centrer la roue de la fa-
con décrite au paragraphe CENTRAGE DES ROUES.

Décalage de la roue arriére: distance mesurée a partir
du rebord extérieur du pignon jusqu'au rebord extérieur
de la jante.

T'NT et Qualifier: 53.2 mm (23/22"')
MX-3175: 63.2 mm (23/3"")
MX-3 260: 46.8 mm (1%/37")

Pignon
de chaine

ARES BN BRI D e

— ~#— Décalage
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Une fois la roue mise en service, observer les fréquences
d'entretien ci-dessous afin que la jante demeure centrée
et les rais adéquatement serrés:

apreés les cing premieres heures d’utilisation;

aprés chague course ou chaque randonnée hors route;

aprés tous les 500 milles de route;

au besoin, selon les conditions d’utilisation.
ATTENTION: La jante et / ou le moyeu seront en-
dommagés par des rais desserrés.

Roue arrigre (Rais montés & l'intérieur du moyeu, cété
frein).

Placer le moyeu de facon que le c6té frein soit orienté
vers le bas. Le moyeu compte 6 trous parfaitement en
ligne (par rapport & une ligne médiane imaginaire), soit:
2 trous de rai coté frein, 2 trous d'épaulement de rai et
2 trous de retenue de pignon de chaine.

REMARQUE: C6té pignon de chaine, un trou de
rai est marqué de 2 points servant de repéres.

Trou de rai Trou fraisé
cOté frein \Q o o coteé frein
i O

Epaulement
large Ligne
médiane
imaginaire

SOUS-SECTION 03 ROUES

Placer la jante de sorte que la bosse d'ancrage de rai
munie d'un épaulement étroit soit orientée vers le bas.

Epaulement Epaulement
large étroit

Bosse d'ancrage
orientée vers le haut

REMARQUE: S'assurer de placer la bosse d'an-

crage munie d'un épaulement étroit du c6té droit
de I'orifice de la tige de valve.

Bosse d'ancrage
orientée vers le bas

Placer le moyeu et la jante en ligne par rapport & une li-
gne médiane imaginaire qui passerait par la bosse d'an-
crage a épaulement étroit (prés de la tige de valve, a
droite) et la marque repére de I'épaulement de rai (1
point estampé de chaque cdté du trou de rai).

Installer les deux premiers rais (voir illustration — 1ére
etape).

Un rai pour cété droit, a l'intérieur, angle de 100° et
197 mm de longueur.,

Et un rai pour cAté gauche, a l'intérieur, angle de 110°
et 184 mm de longueur.

Installer les raccords et les visser de quelques tours.
Orifice de plaque

de retenue
jante / pneu

Orifice de plaque
de retenue
jante / pneu

/ /Epaulement
étroit orenté
vers le bas

mediane
imaginaire

Bosse d'ancrage
orientée vers le haut

. Orifice de tige

1&re ETAPE de valve

Insérer tous les 10 rais c6té frein (184 mm, pour cété
gauche a l'intérieur, 110° ) orientés vers le haut & I'inté-
rieur des trous fraisés du moyeu (voir illustration — 2e
étape). Installer les raccords et les visser de quelgues
tours.

(ROUES), PAGE 13
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2e ETAPE Orifice de plague
de retenue

jante / pneu

‘Ligne
médiane

"? Rai A

Orifice de plaque imaginaire
de retenue Orifice de tige
jante / pneu de valve

REMARQUE: Afin de pouvoir installer tous les rais
prévus a la deuxieme étape, il est nécessaire de dé-
poser le rai (A) (184 mm, c6té frein, orienté vers le
haut) qui avait été utilisé pour commencer |'en-
rayure a la premiere étape. De cette fagon, les
rais {B) pourront étre placés correctement.

Insérer tous les 10 rais c6té frein (184 mm, pour coté
gauche a l'intérieur, 110° ) orientés vers le haut a I'in-
térieur des trous non fraisés du moyeu (voir illustration
— 3e étape). Installer les raccords et les visser de quel-
gues tours.

REMARQUE: Les rais installés a la 3e étape doi-
vent chevaucher ceux qui ont été posés a la 2e

étape. -
s Orifice de plaque
3e ETAPE de retenue
jante / pneu

mediang

imaginaire
Orifice de plague
_de retenue Orifice de tige
jante / pneu de valve

(ROUES!, PAGE 14

Poser tous les rais c6té pignon de chaine (pour c6té
droit a l'intérieur, 197 mm, 100L) en les orientant vers
le bas (voirillustration — 4e étape).

Installer les raccords et les visser de quelques tours.

4e ETAPE Orifice de plaque
de retenue

jante / pneu

médiane

Orifice de plague imaginaire

de retenue
jante / pneu

Orifice de
tige de valve

Poser tous les 10 rais c6té pignon de chaine (pour c6té
droit 4 l'extérieur, 197 mm, 90° ) en les orientant vers le
haut (voirillustration — 5e étape).

Installer les raccords et les visser de quelgues tours.

5e ETAPE Orifice de plaque
de retenue

jante / pneu

médiane

imaginaire
Orifice de plaque s
Orifice de
de retenue tige de valve

jante / pneu

Les rais étant maintenant tous installés et |égérement
serrés, les serrer encore tous uniformément de quelques
tours, en commencant a l'orifice de la valve. Une fois ce
serrage terminé, centrer la roue de la facon décrite au
paragraphe CENTRAGE DES ROUES.
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Décalage de la roue arrigre: distance mesurée & partir
du rebord extérieur du pignon jusqu'au rebord extérieur
de la jante.

T'NT et Qualifier: 53.2 mm (2 3/3,"")

MX-3175:563.2mm (23/x")

MX-3 250: 46.8 mm (1%%/5"')

Pignon
de chaine

LV

T,
—

Jante

N\
| AN ALY

—p Lq_ Décalage

Une fois la roue mise en service, observer les fréquences
d'entretien ci-dessous afin que la jante demeure cen-
trée et les rais adéquatement serrés:

aprés les cing premiéres heures d'utilisation;

apres chaque course ou chaque randonnée hors route;
apres tous les 500 milles de route;

au besoin, selon les conditions d’utilisation.

ATTENTION: La jante et / ou le moyeu seront en-
dommagés par des rais desserrés.

(ROUES), PAGE 15
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SOUS-SECTION 04 FREINS

FREIN AVANT

1. Pédale de frein 21. Ressort (céble de frein)
2. Ecrou d’arrét élastique M8 x 1.25 22. Goupille fendue
3. Boulon & six pans M8 x 1.25 x 20 23. Rondelle plate 8 mm x 1.25 x 25
4. Support de pivot 24. Douille de nylon
5. Plateau de frein (arriére) 2b. Bague de nylon
6. Boulon a six pans M6 x 1.00 x 35 26. Vis d‘arrét réglable
7. Rondelle plate 6mm x 12x 1.5 27, Ecrou & six pans M6 x 1.00
8. Cable de frein 28. Ecrou d'arrét élastique M10x 1.6
9. Ecrou d‘arrét élastique M6 x 1.00 29. Raccord de graissage
10. Rondelle de retenue (sabot de frein) 30. Levier de frein favant)
17. VisMb x 0.80x 10 31. Plateau de frein (avant)
12. Sabot de frein 32. Ressort
13. Ressort de sabot de frein 33. Axe d'articulation & goupille
14. Came 34. Goupille de streté
16. Plateau de frein (avant) 35. Douille excentriqgue (butée)
16. Joint de feutre 36. Boulon a six pans M8 x 1.25 x 20
17. Ressort de levier de frein 37. Ecrou d'arrét élastique M8 x 1.25
18. Levier de frein (arriére) 38 Axe de pivot
18. Barillet 39. Vis a six pans M8 x 1.25 x 20
20. Ecrou de réglage 40. Rondelle-frein M8

41. Rondelle plate 8mm x 17 x 2

(FREINS), PAGE2
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MX-3 250: 7.5cm *.5(2'%" * %s)

?-5{3
~Lm
(2 FS/IG"J‘

//

Limites d'usure
des garnitures

@@ La douille excentrique (butée) doit étre déposée
lors de |'assemblage de la pédale. Cette mesure per-
mettra de soulever la pédale plus haut, de réduire ainsi
la tension exercée sur le ressort de rappel et de faciliter
I‘assemblage.

@) Au montage, serrer a 2-2.8 kg-m (15-20 Ib-pi).
(39 Au montage, serrer & 2.8-3.56 kg-m (20-25 |b-pi).
(39 Au montage, serrer 3 4.1-56.5 kg-m (30-40 |b-pi).

Serrer 84.1-5.5kg-m =
(30-40 Ib-pi)

(FREINS), PAGE 4

NETTOYAGE ET VERIFICATION

Nettoyer a fond les sabots de frein avec de I'eau savon-
neuse. A l'aide de solvant, nettoyer le plateau de frein,
la came, la pédale et leurs piéces. Sécher & |'air com-
primé.

AVERTISSEMENT: Ne jamais utiliser des solvants
comme l'essence, le naphte et le benzol, car ils
sont inflammables et explosifs.

Nettoyer de nouveau les sabots de frein et la surface de
frottement du moyeu avec du diluant & lague ou de
I'acétone, afin de faire disparaitre toute trace d'huile.

AVERTISSEMENT: Toujours effectuer cette opé-
ration dans un endroit bien aéré.

REMARQUE: Si le moyeu est rouillé, polir sa sur-
face de frottement avec du papier de verre.

Voir si le moyeu est fissuré, rayé, piqué, ovalisé, etc. Le
remplacer s'il est endommagé.

Vérifier les roulements des roues (Voir Dépose des rou-
lements de roue).

Vérifier |'état des garnitures. Les remplacer si elles sont
imprégées d'huile ou de graisse, ou si elles sont profon-
dément rainurées.

REMARQUE: Si une garniture présente une surfa-
ce cuite, faire disparaitre cette anomalie en frot-
tant avec un papier de verre fin.

Vérifier le plateau de frein, I'arbre de la came et les can-
nelures du levier de frein. Les remplacer s'ils sont en-
dommagés.

Vérifier la douille de nylon de la pédale de frein. La rem-
placer si elle est usée ou endommagée.

INSTALLATION ET REGLAGE

Roue avant

Modele T'NT

Placer la commande de l'indicateur de vitesse d'un c6té,
et le plateau de frein de 'autre.

REMARQUE: S‘assurer que les deux (2) griffes de
la commande s'ajustent aux rainures du moyeu.
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Mettre la roue en place et insérer 'essieu par le coté

magnéto. S’assurer que le guide du plateau de frein est
dans sa rainure,

ATTENTION: Placer le cédble de la commande de
I'indicateur de vitesse de fagon qu'il forme un an-
gle semblable & celui que décrivent les aiguilles
d'une montre a 11 h,

Faire tourner la roue avant vers |'avant, freiner et, tout

en maintenant la pression du frein, serrer I'écrou de
|'essieu.

REMARQUE: Cette opération revét une grande
importance, car elle permet de centrer les sabots
de frein.

ATTENTION: Pour s'assurer du bon fonctionne-
ment de la fourche, la comprimer vivement (tout
en maintenant le frein avant appliqué) pour I'ali-
gner avant de serrer les pince-essieu.

Serrer I'écrou de I'essieu & 3.4-8 kg-m (25-60 Ib-pi).
Serrer les pince-essieu a 2-2.8 kg-m (15-20 Ib-pi).

Faire passer le cible de l'indicateur de vitesse dans la
couronne inférieure et le guide de céble, puis le bran-
cher a la commande d'indicateur de vitesse.

SOUS-SECTION 04 FREINS

Modéle Qualifier

Installer la commande de l'indicateur de vitesse d'un
cote, et le plateau de frein de l'autre.

REMARQUE: S'assurer que les deux (2) griffes de
la commande s’ajustent aux rainures du moyeu.

Mettre la roue en place et insérer |'essieu par le c6té
magneéto. Visser |'essieu de quelques tours. S’assurer
que le guide du plateau de frein est dans sa rainure.

ATTENTION: Placer le cédble de la commande de
I'indicateur de vitesse de fagon qu'il forme un an-
gle semblable & celui que décrivent les aiguilles
d'une montre a 11 h.

(FREINS), PAGE B
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Faire tourner la roue avant vers l'avant, freiner et, tout
en maintenant la pression du frein, serrer 'essieu a
3.4-8 kg-m (25-60 Ib-pi).

REMARQUE: Cette opération revét une grande
importance, car elle permet de centrer les sabots
de frein.

AVERTISSEMENT: Une fois le serrage terminé, le
levier de |'essieu avant doit former un angle d’'au
plus 30° avec le tube de fourche.

Pour placer le levier de I'essieu avant a la position dési-
rée, desserrer le pince-essieu c6té frein et tourner le
levier vers la droite. Resserrer le pince-essieu a 2-2.8
kg-m (15-20 Ib-pi).

ATTENTION: Placer le céble de la commande de
l'indicateur de vitesse de facon qu'il forme un an-
gle semblable & celui que décrivent les aiguilles
d'une montre a 11h.

ATTENTION: Pour s'assurer du bon fonctionne-
ment de la fourche, la comprimer vivement (tout
en maintenant le frein avant appliqué) pour I'ali-
gner avant de serrer les pince-essieu.

Faire passer le cédble de |'indicateur de vitesse dans la
couronne inférieure et le guide de céble, puis le bran-
cher 4 la commande d’indicateur de vitesse.

Modéle MX 175

Installer I'entretoise du coté magnéto, et le plateau de
frein de I'autre coté.

Mettre la roue en place et insérer |'essieu par le coté
magnéto. Serrer légerement I'écrou d'essieu, en s’as-
surant que le guide du plateau de frein est dans sa rai-
nure.

Installer le cable de frein avant.

(FREINS), PAGE6

Faire tourner la roue avant vers |'avant, freiner et, tout
en maintenant la pression du frein, serrer I'essieu &
3.4-8 kg-m (25-60 Ib-pi).

REMARQUE: Cette opération revét une grande
importance, car elle permet de centrer les sabots
de frein.

ATTENTION: Pour s'assurer du bon fonctionne-
ment de la fourche, la comprimer vivement (tout
en maintenant le frein avant appliqué) pour I'ali-
gner avant de serrer les pince-essieu.

Resserrer les pince-essieu a 2-2.8 kg-m (15-20 Ib-pil.
Modeéle MX 250

Installer I'entretoise du c6té embrayage, et le plateau
de frein de I'autre c6té.

Mettre la roue en place et insérer |I'essieu par le c6té em-
brayage. Serrer légérement I'écrou d'essieu. Fixer la
jambe de force au plateau de frein et serrer le boulon de
retenue 4 4.1-6.5 kg-m (30-40 |b-pi).

Installer le c8ble de frein avant de la fagon indiquée par
I'illustration.
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Faire tourner la roue avant vers |'avant, freiner et, tout
en maintenant la pression du frein, serrer I'essieu 4 3.4-8
kg-m (25-60 Ib-pi).

REMARQUE: Cette opération revét une grande

importance, car elle permet de centrer les sabots
de frein.

ATTENTION: Pour s'assurer du bon fonctionne-
ment de la fourche, la comprimer vivement (tout
en maintenant le frein avant appliqué) pour I'ali-
gner avant de serrer les pince-essieu.

Resserrer les pince-essieu & 0.8-1.1 kg-m (6-8 |b-pi).

Réglage du frein avant

Desserrer complétement la bague de réglage du céble
(au guidon) puis, au moyen de la bague de réglage du
plateau de frein, établir un jeu de 256 mm (1'') mesuré
a l'extrémité extérieure de la manette.

REMARQUE: Se servir de la bague de réglage au
guidon pour effectuer le réglage final.

Modeéles T'NT, Qualifier, MX-3 175

AVERTISSEMENT: Lorsque 'usure de la came
atteint son point limite (rainure vis-a-vis la bosse
inférieure), remplacer les garnitures de frein, sinon
I'efficacité du freinage sera sérieusement com-
promise.

Rainure de
la came

Bosse inférieure / limite d'usure —

Roue arriére

Installer I'entretoise du c6té droit, et le plateau de frein
de l'autre cété. Mettre la roue en place et insérer 'es-
sieu, visser |'écrou de quelques tours.

Installer le céble de frein et régler la tension de la chaine.

Faire tourner la roue vers I'avant, freiner et, tout en
maintenant la pression du frein, serrer I'écrou de I'es-
sieu 8 9-10.4 kg-m (65-75 Ib-pi).

Réglage de la hauteur de la pédale de frein

Pour obtenir la hauteur désirée, madifier la position de
la vis d'arrét réglable (voir illustration).

Réglage du frein arriére

Tourner I'écrou de réglage du céble, jusqu’a ce que la
pédale de frein ait un jeu de 25 mm (1').

Modeles T'NT

d'arrét
réglable

(FREINS), PAGE7
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Modeles Qualifier & MX-3

Vis
d'arrét
réglable

AVERTISSEMENT: Lorsque I'usure de la came at-
teint son point limite (rainure vis-a-vis la bosse
inférieure), remplacer les garnitures de frein, sinon
I'efficacité du freinage sera sérieusement com-
promise.

Bosse inférieure /
nmite d'usure

Rainure
de la came

[
)

et

Réglage de I'interrupteur du feu d’arrét arriére

L'interrupteur du feu d'arrét arriére peut étre réglé de
sorte que le feu d'arrét s'allume lorsque la pédale de
frein commence a exercer son action.

Pour effectuer ce réglage, il est possible de déplacer
I'interrupteur du feu d'arrét vers le haut ou vers le bas &
I'intérieur de son logement.

Pour ce, déposer la plaque d'identification de droite,
desserrer les écrous de montage de l'interrupteur, dé-
placer ce dernier comme il se doit et resserrer les écrous.

(FREINS), PAGES
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COMMANDES

MODELES T'NT
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MODELES QUALIFIER
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MODELES MX-3
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1. Guidon
2. Ensemble de la manette du frein
3. Manette du frein
4. Vis de réglage du cdble
5. Axe de charniere
6. Ecrou d'arrét élastique M6 x 100
7. Vis
8. Protége-manette en cuir
3. Interrupteur du feu d‘arrét avant
10. Accélérateur
11. Protecteur
12. Poignée de caoutchouc
13. Ensemble de la manette d’embrayage
14. Manette d’embrayage
15. Interrupteur d'urgence
16. Attache (plastique)
17. Rondelle plate M6 x 12x 1.5
18. Commutateur (clignotant, feux de route et de
croisement, avertisseur)
19. Vis a téte fendue M5 x 0.8 x 25
20. Rétroviseur
21. Tube de 'accélérateur
22. Rondelle de 'accélérateur

DEMONTAGE ET MONTAGE

(®@Dans le cas des modéles MX et Qualifier, placer [‘en-
semble de la manette du frein & 1.6 mm ( Y& '") du loge-
ment de 'accélérateur.

(@ Au montage, ne serrer que faiblement la vis de rete-
nue du logement de la manette.

(® Au montage, dans le cas d'un modgle T'NT, mettre
un peu de graisse au lithium dans la surface de contact
de l'interrupteur.

Mettre de
la graisse
au lithium

(GUIDON), PAGE4

(@ AVERTISSEMENT: Avant de faire démarrer le
moteur, s'assurer que rien n‘empéche le tiroir du
carburateur de revenir automatiquement a la posi-
tion du ralenti, et que la poignée de \'accélérateur
tourne sans entrave.

@@ Au montage, tremper la poignée dans I'alcool iso-
propyl (ou I'équivalent) et glisser rapidement la poignée
sur le guidon.
AVERTISSEMENT: Toujours effectuer cette opé-
ration dans un endroit bien aéré.

@@ Dans le cas des modeles T'NT, placer le logement
des manettes d'embrayage et de frein &4 15.7 cm (6 %6'’)
de I'extrémité du guidon.

lq_—— 15.7cm (6 %s ") ——— 3

Q-

@@ Dans le cas des modeles Qualifier et MX, placer le
logement de la manette d'embrayage et l'interrupteur
d'urgence comme l'indigue l'illustration.

}q————ﬂ__ 44mm (1% )

Emm (%) —— - -l ———

Interrupteur
d'urgence

b -
2
F

Grip

L J Logement de
la manette
d’embrayage
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DEPOSE

Placer la motocyclette sur un support {roue avant soule-
vée), puis effectuer les opérations suivantes.

Déposer la plaque d'identification avant (s'il v a lieu).
Déposer la roue avant. :

Desserrer les vis de retenue du support de phare (s'il y a
lieu).

Déposer I'écrou borgne de I'axe de fourche et desserrer
les vis de blocage de la couronne supérieure.

Débrancher le céble de l'indicateur de vitesse (s'il y a
lieu).

Desserrer les vis de blocage de la couronne inférieure et
déposer les jambes de fourche.

REMARQUE: Laisser pendre le phare au bout de
sa couette de fils.

Déposer I'ensemble guidon / couronne supérieure et le
laisser pendre au bout des cables de commande.

Déposer le garde-boue avant et dévisser |'écrou de ré-
glage de I'axe de fourche.

DEMONTAGE ET MONTAGE

@®Au montage, enduire les deux faces du roulement a
butée avec de la graisse au lithium.

® ATTENTION: Les roulements ne peuvent étre
déposés des cones sans dommage. Ne pas tenter
de réutiliser un roulement qui a été déposé. S'il est
nécessaire de remplacer un roulement, l'insérer
dans le cone 3 l'aide d'un étau large. Lubrifier les
roulements avec de la graisse au lithium,

® Au montage, enduire d'une épaisse couche de bou-
che-joints au silicone la surface ronde de chaque céne,
et s'assurer que la clé est bien en ligne avec la rainure de
clavette de la cuvette.

REMARQUE: Pour faciliter I'alignement, faire une
marque au poingon sur chaque c6té et sur |'avant
du cadre.

@ Pour remplacer les cuvettes de |'avant du cadre, ef-
fectuer les opérations suivantes.

Déposer |I'ensemble de la fourche et celui du céne.
Déposer le réservoir a essence.

Se servir d'un marteau et d'un poingon pour enlever les
cuvettes endommageées.

ATTENTION: Prendre soin de ne pas endomma-
ger le cadre a l'avant.

Se servir d'une presse pour mettre les cuvettes neuves
en place. La clé doit se trouver en ligne avec le milieu
du cadre.

SOUS-SECTION 02 AVANT DU CADRE

Rainure de

la clavette Cuvette

de "avant
du cadre

Cadre

Ligne
médiane
imaginaire

@® Au montage, serrer a 1.4-1.6 kg-m (10-12 Ib-pi).

(® Au montage, appliquer du '‘Loctite 242"’ (résistance
maoyenne) sur les filets de I'écrou borgne, et serrer a
12-14 kg-m (90-100 Ib-pi).

(® @Au montage, serrer I'écrou de réglage de I'axe de
fourche jusqu’'a ce que la direction soit correctement
ajustée, sans étre serrée.

(@ @ Pour remplacer I'axe de fourche des modéles a
fourche de type Betor, effectuer les opérations sui-
vantes.

L’avant du cadre démonté et le garde-boue avant dépo-
sé, desserrer la vis Allen qui retient I'axe de fourche &la
couronne inférieure.

Frapper légérement & |'extrémité supérieure de I'axe de
fourche pour le faire descendre dans la bride triple. Dé-
poser le frein d'axe.

Pour reposer un nouvel axe de fourche, effectuer inver-
sement les opérations de la dépose, et serrer I'écrou de
retenue a 1.6 kg-m (12 |b-pi).

REMARQUE: Au montage, graisser légérement
|'axe et serrer I'écrou de réglage jusqu’a ce que la
direction soit correctement ajustée, sans étre
serree,

Au montage, appliquer du "'Loctite 242" (résistance
moyenne) sur les filets de la vis d'assemblage et serrer
a12-14 kg-m (90-100 Ib-pi).

@) @ L'axe de fourche des fourches de type Marzocchi
a un ajustement serré & l'intérieur de la couronne infé-
rieure; il faut par conséquent effectuer les opérations
suivantes pour le remplacer.

Déposer |'axe et la couronne de I'avant du cadre.
Déposer le garde-boue avant.

Mettre la couronne inférieure sur une presse, retirer
I'axe et déposer le frein d'axe.

Pour installer un nouvel axe de fourche, effectuer inver-
sement les opérations de la dépose. S'assurer de poser
le frein d'axe avant I'ajustement final & la presse. Appli-
quer une mince couche de graisse sur la surface qui doit
étre ajustée a la presse.

(AVANT DU CADRE), PAGE 3
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SOUS-SECTION 02 AVANT DU CADRE

ATTENTION: Avant de déposer ou d’installer I'axe
de fourche, toujours s'assurer que la couronne de
fourche a un appui solide et qu’elle est parfaite-
ment en ligne avec I'axe. Nettoyer toute piéce qui
a pu étre déposée.

@) @) Au montage, serrer 4 0.8-1.1 kg-m (6-8 Ib-pi).

NETTOYAGEET VERIFICATION

Bien nettoyer les piéces avec un solvant tout usage.

AVERTISSEMENT: Ne jamais utiliser des solvants
comme l|'essence, le naphte et le benzol, car ils
sont inflammables et explosifs.

Veérifier les coussinets de |'axe de fourche.

Vérifier les joints toriques. Les remplacer s'ils sont en-
dommagés.

Vérifier les roulements & aiguilles et a butée, et les ron-
delles de butée.

Les remplacer s'ils sont endommageés.

Vérifier le roulement & aiguilles du céne de direction. Le
remplacer s'il est endommageé.

INSTALLATION

Choisir les cdnes nécessaires et déterminer leur position
d'aprés le tableau (Fiche technique).

Lubrifier les deux roulements & aiguilles, les roulements
a butée et le joint torique avec de la graisse au lithium.

Mettre en place la couronne inférieure et 'axe, en plus
de tous les roulements et rondelles de butée, puis serrer
I"écrou de réglage de I'axe de fourche jusqu'a ce que la
direction soit correctement ajustée, sans étre serrée.
Reposer I'ensemble guidon / couronne supérieure et
I"écrou ou la vis de I'axe, glisser en place les deux jam-
bes de fourche, et serrer les vis de blocage de la cou-
ronne de fourche.

REMARQUE: Dans le cas des modeles munis de
supports de phare, enduire d'eau savonneuse les
blocs d’isolation en caoutchouc afin de faciliter
I'installation des tubes de fourche.

Installer le garde-boue avant.

Installer la plaque d'identification avant (s'il y a lieu).
Installer la roue avant.

Brancher le cédble d’indicateur de vitesse (sl y a lieu).
Fixer le phare (s'il y a lieu).

REMARQUE: Pour effectuer le réglage de la visée
du phare, consulter la section 05 (cadre sous-
section 02 (carrosserie).

Serrer la vis ou I'écrou de I'axe de fourche 4 12-14 kg-m
(80-100 Ib-pi).

(AVANT DU CADRE), PAGE 4

REGLAGE DE L'ANGLE DE FOURCHE

Placer la motocyclette sur un support ou une caisse, de
fagon que la roue avant ne touche pas le sol.

Desserrer les vis Allen qui retiennent les jambes de four-
che ala couronne supérieure.

Desserrer la vis Allen qui retient la couronne supérieure
al'axe de fourche.

Déposer le cdble du frein avant de la manette.

Débrancher le cdble de l'indicateur de vitesse (s'il y a
lieu).

Déposer I'écrou ou la vis de I'axe de fourche.

Déposer le guidon et la couronne; laisser pendre au bout
des cébles de commande.

Déposer les écrous des deux réflecteurs latéraux qui re-
tiennent le phare aux supports. Laisser pendre le phare
au bout de sa couette de fils (s'il y a lieu).

Soutenir la fourche et déposer I'écrou de réglage de
I'axe de fourche.

Déposer le dispositif de retenue supérieur du joint tori-
que, le joint torique, la premiére rondelle de butée, le
roulement & butée et la deuxieme rondelle de butée. Les
placer en ordre sur un chiffon propre.

Descendre délicatement la fourche de I'avant du cadre.

Déposer les c6nes inférieur et supérieur de leurs cu-
vettes,

AVERTISSEMENT: Ne pas tenter de déposer ou
tourner les cuvettes. Celles-ci sont entrées sous
pression dans 'avant du cadre, et si leur aligne-
ment était perturbé, la fourche serait alors dé-
saxée par rapport au cadre.

Ecrou de I'axe
de fourche ‘

Vis de retenue

de couronne s

supérieure

Vis de retenue
de jarmbe
de fourche

Pour Iinstallation, effectuer inversement les opérations
de la dépose, tout en observant les recommandations
données précédemment.
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CADRE PRINCIPAL

mx"i

(CADRE PRINCIPAL), PAGE 1



SECTION 05 CHASSIS
SOUS-SECTION 01 CADRE

1. Cadre
2. Bouchon du réservoir a essence
3. Joint d'étanchéité
4. Butoir
5. Pince
6. Tampon de caoutchouc
7. Attache
8. Butoir (MX-3 250
9. Plaque de protection
10. Support moteur avant
11. Boulon & six pans M8 x 1.25 x 45
12. Boulon & six pans M8 x 1.25 x 50
13. Rondelle plate M8
14. Ecrou d‘arrét élastique M8 x 1.25
15. Goujon de moteur (avant)
16. Rondelle
17. Goujon inférieur de moteur
18. Entretoise pour moteur (droite, courte)
19. Entretoise pour moteur (gauche, longue/
20. Support du repose-pied
21. Repose-pied
22. Ressort
23. Axe d‘articulation a goupille
24. Entretoise
25, Goupille fendue
26. Boulon du bras pivotant
27 Rondelle plate M17 x 28 x 2
28. Ecrou & six pans M16 x 1.50

29. Filtre

30. Conduite d’huile 200 mm (8")

31. Conduite d’huile 360 mm (14°)
32. Bride

33. Rondelle-frein M8

34. Boulon & six pans M8 x 1.26 x 20
36. Boulon a six pans M8 x 1.25 x 40
36. Boulon & six pans M8 x 1.26 x 25
37. Support de céble

38. Guide de cdble

39. Douille

40. Fcrou d’arrét élastique, M8 x 1.25
41. Moitié de tube (support central)
42. Collier de retenue

43. Support central

44. Dispositif de retenue du support central
45, Vis a métaux M6 x 1.00x 12

46. Rondelle plate M6 .4 x 14x 1.5
47. Ecrou M6 x 1

48. Céble de retenue

49. Dispositif de retenue du cdble

50. Tendeur de chaine

51. Boulon a six pans M6 x 1.00 x 45
52 Butée de support central

53. Boulon a six pans M8 x 1.25 x 40
54, Ecrou d'arrét élastique M8 x 1.25
55. Boulon a six pans M8 x 1.256 x 456

DEMONTAGE ET MONTAGE

(®Au montage, appliquer une mince couche de ciment
““Contact’’ sur le cadre et le butoir, attendre quelques
instants et presser en place.

(®Au montage, fixer la conduite d'huile au tube du ca-
dre (c6té embrayage) en se servant de la pince de re-
tenue.

(®Au montage, placer les tampons de caoutchouc a
7.6cm (3'") et 840 cm (16'") de I'avant du cadre.

7.6¢cm (3")

A
\

l——— 40cm (16") o=

(CADRE PRINCIPAL), PAGE 2

(®Au montage, placer les butoirs de caoutchouc pour
véhicules MX-3 & 28 mm (1 ¥ ') sous |'avant du cadre
et fixer a |'aide d'attaches.

Butoir de
caoutchouc

28mm (1 Y& ")
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()@ Au montage, serrer & 2-2.8 kg-m (15-20 Ib-pi).

@9 @) @ Avant le montage, bloquer un écrou & l'extré-
mité filetée la plus courte du goujon de moteur. (Bas des
filets.)

Extrémité filetée
la plus courte

Va
= CONIE

Serrer 3
A 07:09kg-m
(5-7 Ib-pi)

Une fois le moteur installé, serrer |'autre écrou de rete-
nue a 2 kg-m (15 Ib-pi).

@ (® Au montage, placer les entretoises de la facon dé-
crite ci-apres.

@ AVERTISSEMENT: S'assurer d'installer une
goupille fendue neuve chaque fois que le repose-
pied est démonté.

Au montage, placer le bras pivotant au milieu de
sa course et serrer |I'écrou & 10.4 kg-m (75 Ib-pi).

\

Boulon du
bras pivotant
Distance & mesurer

pour obtenir le
point de mi-course

Modéle T'NT: 266 mm £6(10% " + %)
Modéle Qualifier: 31Tmm 26 (12% " + %)
Modéle MX-3175: 320mm + 6({125% " + %)
Modeéle MX-3250: 338mm * 6(13%6"" * 1)

@)ATTENTION: S’assurer de placer le filtre dans
le sens du débit de I'huile, sinon le moteur pourra
étre endommageé.

Admission Sortie

Sens du débit

@9 Au montage, serrer & 2-2.8 kg-m (15-20 |b-pi).
(@ @ @ Au montage, serrer & 2-2.8 kg-m (15-20 Ib-pi).

@)@ GAu montage, placer le cable de retenue de la
facon ci-apres illustrée.

@,\ Butée de
support central
£
==
b. -
.')... Support
- de céble
Cadre —Jm Guids
du céble
£
8
s
| |
Céble
y de retenue
Douille

@@ @ Au montage, installer le support central aussi
prés que possible du support du repose-pied c6té em-
brayage.

Coté embrayage
Installer aussi
prés que possible
du repose-pied

Moitié de tube™p2 i
de support ! I
central ——J={ -
| /
Avant ; O
- |
1y
: 6mm (%)
wiit(@
N (
Hy
2 colliers de
retenue i
supplémentaires |
|
|
o)
o)

REMARQUE: Pour usage intensif dans des sen-
tiers rocailleux, il est recommandé d’installer deux
colliers de retenue supplémentaires au support
central.

(CADRE PRINCIPAL), PAGE3
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ATTENTION: Afin d’empécher la vis du collier de & Au montage, serrer a 0.7-0.8 (5-6 Ib-pi).
retenue d'accrocher, toujours s’assurer de la pla- ® Au montage, serrer a 2-2.8 kg-m (15-20 Ib-pi).
cer de fagon qu'‘elle forme un angle de 90° avec la '

jambe du support central, lorsque ce dernier est en

position fermée.

Jambe du

Vis du collier support central

de retenue

Serrer la vis du collier de retenue 4 0.3 kg-m (2 Ib-pi).

@) @ ®Au montage, faire coincider le trou de la plague
de retenue avec la cheville de la plague de la butée du
support central lorsque ce dernier est en position fer-
mée. Serrer les vis de retenue a 0.7-0.8 kg-m (5-6 Ib-pil.

@) @Lors du remplacement du céble de retenue, effec-
tuer les opérations qui suivent.

Fixer I'extrémité a boucle du céble au cadre, et serrer les
boulons de retenue a 2-2.8 kg-m (15-20 Ib-pi).

Faire passer I'extrémité droite du céble sous le tube
transversal du support central, et la replier en boucle.
Installer une pince pour cable et la serrer en prenant
soin d'orienter |'écrou de retenue vers |'arriére. S'assu-
rer que les jambes du support forment un angle de 90°
avec le cadre,

{CADRE PRINCIPAL), PAGE 4
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MODELES MX

(CARROSSERIE), PAGE 3
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1. Entretojse
2. Garde-boue avant
3. Rondelle plate M6 x 20 x 2
4. Boulon & six pans M6 x 100 x 35
5. Décalques (garde-boue) 6. Boite a vent
7. Cuvette a éclaboussures
8. Raccord (tube de vidange)
9. Tube de vidange 241 mm (9% ")
10. Tube perforé
11. Tube d‘admission d‘air
12. Bac métallique (filtre a air)
13. Ecrou de plastique
14. Treillis du filtre a air
15. Elément du filtre & air
16. Dispositif de retenue du filtre & air
17. Ressort
18. Support de batterie
19. Entretoise
20. Rondelle
21. Vis taraud
22. Plague matricule
23. Décalque
24. Décalque d'identification
25. Rondelle de caoutchouc
26. Vis a métaux MEx 1.00x 12
27. Plaque matricule
28. Plaque matricule avant
29. Vis a métaux MEx 1.00x 16
30. Garde-boue arriére
31. Boulon a six pans M6 x 1.00 x 16

32. Ecrou d'arrét élastiqgue M6 x 1.00
33. Rondelle isolante (selle)

34. Entretoise

35. Rondelle plate M6 x 12 x 15

36. Boulon a six pans M6 x 1.00 x 256
37. Bande de caoutchouc

38. Selle

39. Housse

40. Protecteur

41. Rondelle plate M8 x 17 x 2

42 Rondelle-frein M&

43. Vis a six pans M6 x 1.25 x 16

44. Vis taraud % x 20 x %

45. Rivet

46. Rondelle

47 Bavolet

48. Boulon a six pans M6 x 1.00 x 35
49. Boulon a six pans M6 x 1.00 x 16
50. Rondelle plate M6 x 14 x 1.6

51. Ecrou d'arrét élastique M6 x 1.00
b2. Entretoise de caoutchouc

53. Sac a outils

54. Plague de renfort

bb. Ecrou d‘arrét élastique M6 x 1.00
56. Boulon a six pans M6 x 1.00 x 35
57. Guide du cédble

b8. Attache

59. Vis a métaux M6 x 1.00x 16

60. Ecrou d’arrét élastique M6 x 100
67. Rondelle plate 6 mm x 20 x 2

DEMONTAGE ET MONTAGE

(® Au montage, serrer a 0.4-0.5 kg-m (3-4 Ib-pi).

(® @) @Pour remplacer un décalque, effectuer les opé-
rations qui suivent,

Enlever Je décalque endommagé et nettoyer la surface
avec de 'acétone ou |'équivalent.

AVERTISSEMENT: Toujours effectuer cette opé-
ration dans un endroit bien aéré. Ne pas fumer.

Mouiller le décalque neuf avec de I'eau savonneuse. Le
mettre en place et |'essuyer avec une éponge afin de
chasser les bulles d’air et le surplus d‘eau. Laisser sé-
cher,

() Pour remplacer ou déposer la boite & vent, il faut dé-
poser la roue arriére.

(@ @ Pour déposer le tube d’admission d‘air de la boite
a vent, le dégager en se servant de deux tournevis
comme leviers,

(CARROSSERIE), PAGE 4

Tube
d'admission d'air

ATTENTION: Afin d‘éviter d’endommager I'en-
trée de la boite & vent, il est recommandé de lais-
ser I'écrou de plastique en place pendant ladépose
du tube d'admission d’air.



: SECTION 05 CHASSIS
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Au montage, tenir le tube perforé attaché au tube d'ad-
mission d‘air, en se servant d'un bout de fil métallique
dont une extrémité recourbée sera insérée dans un ori-
fice latéral du tube perforé. Pousser le tube d’admission
d’air & V'intérieur de la boite a vent, et retirer le bout de
fil métallique.

N
S
SE 1
Extrémité Fil
Iec{;}&l;&)ée métallique
ii

7%, 0570 7
@, 0,
. :
7. -.,:%v,f; Tube
8 20, %,

@®L'entretien du filtre & air se compose des opérations
qui suivent,

Déposer la selle et nettoyer tout autour du filtre.

Déposer le filtre. Prendre garde de ne pas laisser péné-
trer de poussiere ou de saleté a l'intérieur de la boite &
vent.

Séparer la mousse filtrante du treillis métallique.

Laver l[a mousse avec un solvant ou de |'eau savonneuse
et laisser sécher,

ATTENTION: Ne pas assécher la mousse avec un
jet d’air d’air a haute pression car elle perdrait son
efficacité.

Déposer I'écrou de retenue du bac métallique situé sous
le filtre. Déposer le bac et nettoyer la cuvette & écla-
boussures en plastique.

Verifier I'intérieur de la bofte & vent. Si la poussiére s’est
infiltrée, trouver la cause et effectuer les réparations né-
cessaires avant de replacer le filtre,

Graisser le dessus de la cuvette a éclaboussures autour
du trou d'appel d'air de la boite & vent et poser le bac
métallique. Enduire de graisse le bac métallique de mé-
me que les filets de I'écrou de retenue en plastique et
visser solidement I’écrou.

Graisse =

Graisse /

Verser 57 ml (2 0z) d'huile a filtre sur la mousse filtrante
et la laisser s'imbiber.

57 ml (2 0z)

Replacer le treillis dans la mousse, appliquer une épaisse
couche de graisse sur le rebord inférieur de la mousse et
installer le filtre.

Graisse

S'assurer que le rebord de la mousse est bien inséré
dans le bac métallique.

@) Au montage, serrer & 0.2-0.4 kg-m (2-3 |b-pi).

(CARROSSERIE), PAGED
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REMARQUE: La vis de retenue du support de bat-
terie sur le tube arriére ne doit étre serrée que de
facon & comprimer les rondelles de caoutchouc de
sorte qu'elles aient la moitié de leur épaisseur
d’origine.
@5 @) @ Au montage, serrer les vis de retenue de la pla-
que matricule de fagon a comprimer les rondelles de
caoutchouc de sorte qu'elles aient la moitié de leur
épaisseur d'origine.

@&Au montage, serrer & 0.4-0.5 kg-m (3-4 |b-pi).

REMARQUE: Dans le cas des modéles Qualifier,
ne serrer |'écrou de retenue du garde-boue arriére
et de la plaque matricule qu'a 0.1 kg-m (11 lb-pi).

@@ Lors de linstallation de bandes de caoutchouc
neuves, nettoyer la selle avec de |'acétone ou I'équiva-
lent.

AVERTISSEMENT: Toujours effectuer cette opé-
ration dans un endroit bien aéré. Ne pas fumer.

Effectuer les opérations qui suivent pour remplacer la
housse de selle.

Déposer la selle.

Placer la selle & I'envers sur une surface propre et retirer
toutes les agrafes.

Retirer la housse endommagée.

Chauffer la housse neuve avec une lampe solaire pour
en assouplir le tissu.

Installer [a housse neuve sur la selle et la centrer soi-
gneusement.

Agrafer I'avant, puis chaque c6té et, finalement, |'ar-
riere.
REMARQUE: Tout en agrafant, comprimer légére-
ment la mousse en poussant sur le dessous de la

selle. De cette fagon, les petits plis disparaitront
lorsque la tension sera reldcheée.

@ Au montage, serrer a 2-2.8 kg-m (15-20 Ib-pi)
(&) Au montage, serrer & 0.4-0.5 kg-m (3-4 Ib-pil.

® Au montage, mettre en place le sac a outils en instal-
lant les boulons, les rondelles et les entretoises de la
facon indiguée par l'illustration.

ICARROSSERIE), PAGES

Serrer chaque écrou jusqu’a ce qu’‘au moins un filet
dépasse.

ATTENTION: Ne pas trop serrer les écrous, sinon
les entretoises de caoutchouc perdront de la flexi-
bilité.
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SOUS-SECTION 03 RESERVOIR A ESSENCE

1. Réservoir a essence

2. Bouchon du réservoir

3. Joint torique

4. Etiguette Can-Am

5. Ensemble de décalques

6. Robinet d’essence

7. Rondelle en fibre

8. Vis d métaux M6 x 1.00x 20
8. Conduit d‘alimentation
10. Collier de retenue
11. Entretoise de caoutchouc
12. Support en caoutchouc
13. Rondelle plate M6 x 20 x 2
14. Ecrou d’arrét élastique M6 x 1.00

DEPOSE

Dépaoser la selle et dévisser les deux écrous de retenue.
Débrancher le conduit d'alimentation du carburateur.

AVERTISSEMENT: L'essence est un liquide in-
flammable et explosif. Toujours faire preuve de
prudence et travailler dans un endroit aéré, loin
des flammes, des cigarettes, des étincelles, etc.

REMARQUE: S‘assurer que le robinet d’essence
est a la position 0" (fermée).

DEMONTAGE ET MONTAGE

@ ® Pour remplacer les décalques du réservoir 4 essen-
ce, effectuer les opérations suivantes: nettoyer la sur-
face avec de I'eau et du savon; décoller trés lentement
le décalque endommagé, afin d’empécher le revétement
de paraffine de s'arracher; enlever la colle qui reste avec
de |'acétone,

AVERTISSEMENT: Toujours effectuer ces opéra-
tions dans un local bien aéré. Ne pas fumer.

Humecter le décalque neuf avec de |'eau savonneuse.
Mettre le décalque en place, comme !'indique I'illustra-
tion, et I'essuyer avec une éponge pour faire sortir les
bulles d'air et le surplus d’eau.

Laisser sécher.

T'NT

3Bmm (1%")

(RESERVOIR A ESSENCE), PAGE 4

16. Corps du robinet d‘essence
16. Tamis

17. Joint en caoutchouc

18. Cuvette de sédimentation
19. Vis de retenue

20. Valve de nylon

217. Ressort

22, Joint torique

23. Levier du robinet d’essence
24. Joint torique (robinet d'essence)
25. Levier du robinet d'essence
26. Ressort du levier

27. Plaque du levier

28 Vis

QUALIFIER

1B3mm (%)

Y = =~
108 mm (4% ")
10 mm | %”L’ e

MX

10mm 3"

16mm (54"

95mm (3% ")

® Au montage, enduire le joint torique d'une mince
couche de graisse au lithium.

Au montage, serrer 4 0.4-0.5 kg-m (3-4 |b-pi).
Au montage, serrer & 0.4-0.5 kg-m (3-4 Ib-pi).

@ Au montage, insérer la valve de nylon en prenant
soin d‘orienter ses orifices & 'opposé de ceux du corps
du robinet.
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NETTOYAGE ET VERIFICATION

Nettoyer le réservoir 8 essence avec de 'eau savonneu-
se et rincer a fond.

Vérifier les supports en caoutchouc. Les remplacer s'ils
sont endommageés.

Voir si le conduit d'alimentation fuit ou est fissuré,

Voir s'il reste des dépdts dans le réservoir a essence.
Rincer au besoin.

Déposer et nettoyer la cuvette de sédimentation.

Nettoyer |‘aérateur du bouchon, le déboucher au
besoin.

INSTALLATION

Glisser le réservoir a essence sur le cadre, en prenant
soin de ne pas pincer le conduit d’alimentation.

Insérer les deux goujons du support en caoutchouc
dans les pattes de fixation du cadre, puis serrer les
écrous de retenue a 0.4-0.5 kg-m (3-4 Ib-pi).

REMARQUE: Dans le cas des modeles T'NT, s'as-
surer d'installer le fil de mise a la masse de la
couette de fils.

Brancher le conduit d’alimentation au carburateur.

(RESERVOIR A ESSENCE), PAGES
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COMMANDES

1. Indicateur de vitesse 7. Support de l'indicateur de vitesse
2. Couette de fils 8. Petit support de caoutchouc

3. Ampoule 3 watts 9. Rondelle plate M6 x 20x 2

4. Ampoule 1.7 watt 10. Ecrou d‘arrét élastique M6 x 1.00

b, Support de caoutchouc large 11. Interrupteur d‘allumage
6. Support de caoutchouc large 12. Support de l'indicateur de vitesse

MODELES T'NT MODELES QUALIFIER

13. Régulateur de tension

14. Ecrou d‘arrét élastique M6 x 1.00
15. Rondelle plate 6mm x 12 x 1.5
16. Rondelle plate 6 mm x 20 x 2

17. Attache 8"

18. Boulon a six pans M6 x 1.00 x 35

DEMONTAGE ET MONTAGE

Au montage, serrer & 0.4-0.5 kg-m (3-4 1b-pi).
@ Au montage, serrer & 0.4-0.5 kg-m (3-4 Ib-pi).
Au montage, serrer & 0.4-0.5 kg-m (3-4 Ib-pi).

(COMMANDES), PAGE 1
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MODELES T'NT
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1. Phare
2. Boitier du phare
3. Prise
4. Rondelle d'isolation arriere en caoutchouc
b. Lampe scellée, 12V 25 x 25 watts
6. Rondelle d'fsolation avant en caoutchouc
7. Garniture de phare
8. Rondelle en nylon
9. Vis a métaux
10. Rondelle isolante
11. Support de phare
12. Rondelle (solante
13. Entretoise

4. Rondelle plate M8 x 25 x 1.5 35, Vis a six pans M8 x 1.26 x 25

15. Ecrou 36. Support de feu arriére

16. Entretoise en caoutchouc 37. Vis a six pans M8 x 1.25x 25

17. Réflecteur 38. Rondelle isolante

18. Rondelle plate M8 x 17 x 2 39. Entretoise

19. Vis a six pans M8 x 1.25x 16 40. Feu arriére

20. Bloc d'isolation en caoutchouc 41. Douille

21. Clignotant avant 42 Lentille 56. Support de phare

22 Clignotant arriére 43. Vis 57. Rondelle plate 6mm x 12 x 1.6
23. Vis & téte fendue M6x 1.00x 15 44. Ampoule 27 x 8E no 1157 b8. Ecrou d‘arrét élastique M6 x 1.00
24. Contre-écrou M8 x 1.25 46. Boulon & six pans M8 x 1.00x 16  b9. Rondelle isolante

25. Boitier du clignotant 46. Rondelle plate M6 x 20 x 2 60. Boitier du feu arriére

26. Bague d'étanchéité 47. Ecrou d'arrét élastique M6 x 1.00  61. Lentille

27. Lentille de clignotant 48. Phare 62. Ampoule

28. Vis 48. Ampoule 35 / 35 watts 63. Vis a téte fendue M5 x 0.80x 16
29. Ampoule 23W, no 1073 b0. Lentille 64. Rondelle plate /=" x %' x .060"
30. Contre-écrou M8x 1.25 51. Pince de retenue 65. Ecrou d'arrét élastique M5 x 80
37. Support de caoutchouc b2 Garniture de phare 66. Support de feu arriere

32. Bride 53. Vis a six pans M6 x 1.00x 16 67. Boulon a six pans M6 x 1.00 x 20
33. Monture du support du feu arriére  54. Support de caoutchouc 68. Rondelle plate 6 mm x 20 x 2

34. Rondelle-frein %s "’ 55. Bloc d'isolation en caoutchouc 69, Ecrou d’arrét élastique M6 x 1.00

(PHAREET FEU ARRIERE), PAGE 2
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@ ® ® @Pour remplacer la lampe scellée, effectuer les
opérations qui suivent.

Desserrer la vis de retenue de la lunette. Ne pas enlever
la vis.

Débrancher le bloc de jonction du phare.

Retirer I'isolant de caoutchouc qui retient I'ampoule 4 la
lunette.

Pour la repose, installer I'isolant en caoutchouc entre la
lunette de retenue de la lampe scellée et la lampe scellée
elle-méme. Prendre soin de faire coincider la bosse d‘an-

crage de la lampe scellée et I'encoche de l'isolant et de
la lunette.

Bosse

Encoche d'ancrage

Insérer le segment de retenue de l'isolant et se servir
d'un tournevis pour le poser. Utiliser de I'eau savonneu-
se en guise de lubrifiant,

Exercer une pression
avec un tournevis

(®Au montage, serrer 4 0.2 kg-m (1 Ib-pi).

(@ Au montage, insérer la rondelle isolante en caout-
chouc dans le support de phare, puis enfoncer I'entre-
toise carrée en place. Se servir d'eau savonneuse pour
faciliter le montage.

@®Au montage, serrer 4 0.9-1.1 kg-m (7-8 Ib-pi).

@Au montage, le point repére au dos des réflecteurs
doit étre placé dans un axe vertical.

-ff—— Axe vertical

Point repére

@ Au montage, serrer a 1.4-1.6 kg-m (10-12 Ib-pi).
@)Au montage, serrer 4 0.3 kg-m (2 Ib-pi).
@) @@ Au montage, serrer & 1.4-1.6 kg-m (10-12 Ib-pi).

@Lors de l'installation d‘une bride neuve, se servir
d'une pince étau pour bien serrer la bride contre le
cadre.

@ Au montage, serrer a 2-2.7 kg-m (15-20 Ib-pi).
@) Au montage, serrer 4 0.3-0.4 kg-m (2-3 Ib-pi).

@ Au montage, installer la rondelle isolante en caout-
chouc dans le support de phare, puis insérer la douille.
Se servir d'eau savonneuse pour faciliter I'insertion de
la douille.

@ @ Au montage, serrer 4 0.4-0.5 kg-m (3-4 Ib-pi).

@) Pour remplacer I'ampoule du phare, desserrer la vis
de retenue de la lunette; débrancher les deux fils venant
du phare; déposer le protecteur de caoutchouc et déta-
cher les deux pinces de retenue de I'ampoule; sortir
I'ampoule et la remplacer.

Pour installer une ampoule neuve, effectuer inverse-
ment les opérations de la dépose.

REMARQUE: Brancher le fil vert / blanc a la borne
centrale et le fil orange & I'une ou I'autre borne
latérale. Si un élément grille, il est possible de
brancher le fil orange & I'autre borne latérale pour
remédier & cette situation.

@ Au montage, serrer 4 0.5-0.8 kg-m (4-6 Ib-pi).

& Au montage, serrer 0.1 k-m (1 Ib-pi).

(PHARE ET FEU ARRIERE), PAGE 3
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INSTALLATION ET REGLAGE

REMARQUE: Toujours s'assurer que les cligno-
tants avant sont éloignés de 40.6 cm (16") I'un de
l'autre, de centre en centre.

Visée du faisceau

Placer le véhicule sur une surface plane, la roue avant
dirigée vers l'avant, & 7.6 m (25 pi) d'un mur, en s'assu-
rant gue la motocyclette forme un angle de 90° avec

le mur.

[t—— Mur

Phare

7.6m (25 pi)
&

(PHARE ET FEU ARRIERE!, PAGE4

Le conducteur en position de conduite, allumer le phare
(feu de routel. Le centre du faisceau (zone de haute in-
tensité) doit étre & 50 mm (2") en bas de la ligne hori-
zontale (sur le mur), & une distance de 7.6 m (25 pi).

e 1
K Phare

Ligne
horizontale

50mm (2"} sous la

ligne horizontale,
lorsque le conducteur est en
position de conduite

Desserrer les écrous du réflecteur, placer le boftier du
phare de fagon a obtenir la hauteur désirée et resserrer
les écrous de retenue 3 0.8-1.1 kg-m (6-8 Ib-pi).



SECTION 06
OUTILS

QUTIL UTILISATION APPLICABLE A
Poussoir Installation de I'anneau de retenue Tous les types de moteur.
(420 277 850)
£
(420 277 860) Installation de I'anneau de retenue Tous les types de moteur.

d’huile du carter c6té magnéto.

(420 277 875) Installation de I'anneau de retenue Tous les types de moteur.
d’huile du couvercle de valve

g S

(420 277 870) Installation de I'anneau de retenue Tous les types de moteur.
d’huile de I'arbre principal (c6té

pignon de chaine).

(OUTILS), PAGE1
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(420 276 190)

{420 276 200)

(420 276 930)
o
e
(S

Installation de segment de
polyamide dans le carter.

(420 276 190)

Tous les types de moteur.
(420 276 200)

Moteurs 124-174 seulement
(420 276 930)

Moteur 244 seulement

Clé de retenue pour engrenage
de pompe
(420 277 900)

—— =)

Tous les types de moteur.

Boulon de blocage de vilebrequin
(420 241 960)

Blocage du vilebrequin au point
mort haut

Tous les types de moteur.

(DUTILS), PAGE 2
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Extracteur de roulement

A)Vis Allen M8 x 35
Vis Allen M8 x 40

B) Extracteur

C) Anneau d’extracteur

D) Demi-anneau pour roulement
a billes

Extracteur
spécial

A) (420 840 680)
Vis M8 x 40
(420 940 491)
Vis M8 x 36

B) (420 876 296)

C) (420 977 480)
Tous les types de moteur

D) (420 277 890)
Tous les types de moteur
Roulement c6té embrayage
Moteurs 124-174
Roulement c6té magnéto

(420 276 020)
Moteur 244
Roulement coté magnéto

Extracteur d’'induit
(420 287 030)

Tous les moteurs munis d'un
systeme d’'allumage Motoplat.

Extracteur de volant moteur
(420 277 80b)

Tous les moteurs munis d'un
systéme d'allumage Bosch

(OUTILS), PAGE3



SECTION 06
OUTILS

Outil de blocage de moyeu
d'embrayage
(420 277 885)

Tous les types de moteur,

Vérificateur d’allumage
4190033 00)

e e
IGNITION TESTER

Vérification des composantes
électronique du moteur

Tous les types de moteur.

Al Vis Allen M8 x 36

B) Extracteur

C) Chape protectrice

D) Plaque de I'extracteur
E) Vis Allen M5 x 20

Séparation du carter

Tous les types de moteur
A) (420 940 491)
Vis Allen M8 x 35
B) (420 876 296)
C) (420 276 920)
D) (420 276 910)

E) (420 840 351)
Vis de cylindre M5 x 20

{OUTILS), PAGE 4
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SOUS-SECTION 01-01

Conicité du cylindre

Mesurer le diamétre du cylindre 8 16 mm ( % ') du haut
et immédiatement sous la lumiére d'admission. Si la
différence entre ces deux mesures est supérieure &
0.08 mm (.003"), il faut aléser de nouveau le cylindre, ou
le remplacer.

Ovalisation du cylindre

A I'aide d’une jauge, mesurer le cylindre @ 13 mm (%2 ")
du haut pour voir si |'ovalisation excéde 0.06 mm
(.002"). Si oui, il faut aléser de nouveau le cylindre, ou
le remplacer.

13mm
(")

Ecart entre le piston et la paroi du cylindre

Pour déterminer cet écart, mesurer le piston & 8 mm
(%6") du fond et le cylindre & 13 mm (% ") du haut.

FICHE TECHNIQUE — MOTEUR

[ 8mm
- (%e ")

La différence entre ces deux mesures doit se situer dans
les limites prescrites.

Ouverture du segment de piston

Placer le segment de piston sous les lumieres de trans-
fert. A I'aide d'une jauge d’épaisseur, vérifier |'ouver-
ture du segment. Si elle est supérieure aux limites pres-
crites, remplacer le segment de piston.

eu Transfer

ports

JEU DE LA ZONE DE JAILLISSEMENT

Déposer graduellement les écrous de la culasse, en sui-
vant un ordre entrecroisé, puis déposer la culasse. S'il y
lieu, noter le nombre de cales.

Amener le piston & %" A.P.M.H. et placer un bout de fil
a souder & centre résine (d'un diameétre maximum de
Ya ') en travers, au-dessus du piston; s'assurer qu'il
est paralléle a I'axe de piston pour que la mesure obte-
nue soit la méme de chaque c6té du cylindre.

(FICHE TECHNIQUE — MOTEURI, PAGE1
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ATTENTION: Ne pas utiliser de fil & centre acide,
car I'acide pourrait endommager le piston et la
paroi du cylindre.

REMARQUE: Pour que le fil & souder tienne en
place, nettoyer la surface du piston et se servir de
ruban de papier-cache.

Fil & souder
A centre résine

n. Ruban de
~ papier-cache
-~

Installer la culasse et en serrer les écrous au couple re-
commandé, en suivant un ordre entrecroise.

125/ TBCC s v v wianea s 1 1.6kg/ m(121b / pi
250CC . .o (1.9kg /m(141b / pi)

2

A l'aide de son écrou cété magnéto, tourner le vile-
brequin de facon a amener le piston apres le point mort
haut.

Déposer la culasse et retirer le fil a souder, puis en me-
surer I'épaisseur a chaque extrémité.

| |~ Mesurer ici

Vue du dessus aprés |'opération

>| =

(FICHE TECHNIQUE — MOTEUR}, PAGE 2

NN

A partir de cette mesure, calculer le nombre de cales de
culasse nécessaires pour établir la zone de jaillissement
prévue.

REMARQUE: Les cales ne sont pas des joints de
culasse et ne doivent pas étre remplacées & moins
d'étre endommagées.

Installer les cales nécessaires (s'il v a lieu), et serrer les
écrous de culasse au couple recommandé en suivant
un ordre entrecroisé.

ATTENTION: Il est absolument nécessaire de véri-
fier le taux de compression aprés avoir corrigé la
zone de jaillissement.

Pour vérifier le taux de compression, amener le piston
au point mort haut et verser une quantité donnée (voir
tableau) d'huile (30) dans la chambre de combustion par
le puits de bougie. Le taux de compression sera correct
lorsque I'huile arrivera au fond du puits de bougie.

' |

Fond du puits |
de bougie

CjChambre de
combustion

A
Piston au
point mort haut
MODELE VOLUME TAUX DE
D'HUILE COMPRESSION
REQUIS (30) NOMINAL
T'NT 175cc | 15.7ml £ 0.7 11.5-12641
T'NT 250 cc | 206ml £ 0.8 12.6-1354a1
Qualifier 125¢cc | 10.3ml £ 0.6 12.5-1354a1
Qualifier 175cc | 13.3ml + 0.5 13.6-14.54 1
Qualifier 250 cc | 19.8ml + 0.8 13-14 a1
MX 175ce | 13.3ml 2 D5 13.5-14531
MX 250 cc | 198ml £ 0.8 13-14 41

Si le taux de compression s'avére trop bas ou trop élevé,
consulter le tableau des "Différentes éventualités’; il
sera pour vous un guide sur la fagon de corriger les
anomalies.
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ATTENTION: Il existe une relation étroite entre le
taux de compression et la zone de jaillissement. Ne
jamais modifier I'un sans vérifier 'autre.

MESURE DE LA HAUTEUR DES LUMIERES

La hauteur des lumiéres se mesure sur le diamétre inté-
rieur du cylindre, & partir du haut du segment de piston
lorsque ce dernier est au point mort bas (PMB).

L Haut du _+

cylindre

—__ Segment
de piston

La largeur de la lumiére d'échappement se mesure en
ligne droite, d'un rebord & l'autre (et non autour de la
paroi du cylindre).

Largeur de
la lumiere
d'échappement

Les données sur la largeur et la hauteur n'incluent pas
I"arrondi ni le chanfrein.

\ / Haut de
= la lumiére

/ \ (& partir
du haut

du segment)

La configuration de la lumigre doit étre & peu prés iden-
tique a l'illustration afin de prévenir le bris du segment
de piston. L'arrondi de chaque “‘coin” raméne le seg-
ment de piston en place lorsque le piston va plus loin
que la lumigre.

REGLAGE DE LA VALVE ROTATIVE

La valve rotative contréle I'ouverture et la fermeture de
la lumiere d'admission; |'efficacité de fonctionnement
dépendra donc de la précision de son installation.

Prenons comme exemple un moteur MX avec les ca-
ractéristiques suivantes:

Ouverture du disque a: 142° A.P.M.H.
Fermeture du disque &: 856° P.P.M.H.

Le disque est asymétrique.
Marche a suivre

A I'aide d'un rapporteur d’angles cercle entier, faire une
marque a 142° aprés |'ouverture de la lumiére d'admis-
sion. {Les degrés se comptent dans le sens contraire des
aiguilles d'une montre).

Quverture de
la lumiére
d'admission

A partir du rebord de fermeture de la lumiére d’admis-
sion, faire une marque & 85° (les degrés se comptent
dans le sens des aiguilles d’une montre).

Rebord de
fermeture de
la lumiére
d'admission

(FICHE TECHNIQUE — MOTEUR), PAGE 5
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A l'aide d’un micrométre & cadran, amener le piston au
point mort haut. Placer le disque de fagon que ses re-
bords soient le plus prés possible des marques. Si l'ali-
gnement n'est pas parfait, s'assurer que 'écart est le
méme des deux cdtés (b° au maximum).

REMARQUE: Pour de meilleurs résultats, le disque
peut étre retourné.

Le piston
doit étre
au point maort haut

Courbure du vilebrequin

Placer le vilebrequin sur un tour, installer un micromeétre
a cadran aussi prés que possible du contrepoids du vile-
brequin et mesurer la courbure de chaque c6té. Si la
courbure est de plus de 0.05 mm (.002"), faire réparer
le vilebrequin & un atelier spécialisé ou le remplacer.

[FICHE TECHNIQUE

MOTEUR), PAGE6

ECART ENTRE LES CONTREPOIDS
DU VILEBREQUIN

Mesurer |'écart
entre les

contrepoids

du vilebrequin

:
=

L'écart entre les deux points doit étre égal.

Jeu axial de la téte de bielle

A l'aide d'une jauge d'épaisseur, mesurer la distance
qui sépare la bielle de la rondelle de butée. Si cette dis-
tance est supérieure a 0.7 mm (.028"), remplacer le vile-
brequin.
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BLOC MOTEUR
Alésage du cylindre SURDIMEN- | SURDIMEN- [ SURDIMEN-
(dimension nominale) ORDINAIRE SIONNE 1 SIONNE 2 SIONNE3
125cc 54 mm 54.25 mm 54,50 mm 54.75 mm
(2.130") (2.136") (2.146") (2.155")
175cc 62 mm 62.25 mm 62.50 mm 62.75 mm
(2.440") (2.450"") (2.460") (2.470")
250cc 74 mm 74.25 mm 74.50 mm 74.75 mm
(2.914"") (2.923") (2.933") (2.943")

A L'INSTALLATION DE PIECES NEUVES

MINIMUM MAXIMUM LIMITE

Ecart entre le piston et la paroi du cylindre
125¢cc .06 mm (.0024"") .15 mm (.006"")
175¢cc .07 mm (.0028"") .15 mm (.006")
250cc .08 mm (.0032"') .17 mm (.0067")

Ouverture du segment de piston
125¢cc 0.2mm (.008") 0.35 mm (.014") 8mm (.031")
175c¢cc 0.25mm (.010") 0.4mm (.016") 8mm (.031")
250cc 0.25mm (.010") 0.4 mm (.016") B mm {.031")

Zone de jaillissement

T'NT 175 cc 1.25 mm (.049") 1.75 mm (.068")

T'NT 250 cc 1.05 mm (.041"') 1.45 mm (.057"")

QUALIFIER 125 cc 0.8mm (.031") 1.15mm (.045"")

QUALIFIER 175 cc 1.1 mm (.043") 1.45 mm (.057"")

QUALIFIER 250 cc 1.4 mm (.055"") 1.75 mm (.068"")

MX 175 cc 1.1mm (.043") 1.45 mm (.057")

MX 250 cc 1.4 mm (.055") 1.75 mm (.068"')

Taux de compression (non corrigé)

T'NT 175 ce 115641 12641

T'NT 250 cc 12641 135a1

QUALIFIER 125 cc 126a1 13.641

QUALIFIER 175 cc 135a1 145a1

QUALIFIER 250 cc 1341 1441

MX 175 cc 13541 14541

MX 250 cc 1341 1441

Hauteur de la lumiére d’échappement

T'NT 175 cc 27 mm (1.062")

T'NT 250 ce 28 mm (1.102")

QUALIFIER 125 cc 26 mm (1.023")

QUALIFIER 175 cc 27 mm (1.063")

QUALIFIER 250 cc (5 vitesses) 28 mm (1.102")

{FICHE TECHNIQUE — MOTEUR), PAGE 7













SECTION 07
- SOUS-SECTION 01-01

A L'INSTALLATION DE PIECES NEUVES

TRANSMISSION MINIMUM MAXIMUM LIMITE
Jeu diamétral du roulement & aiguilles 0.08 mm (.003")
Jeu axial entre la fourchette de changement 0.5mm (.020")
de vitesse et la rainure
Jeu axial goupille des fourchettes de change-
ment de vitesse / rainure de tambour de
changement de vitesse (mesuré a toutes les =
positions du tambour, sauf le point mort) 0.4 mm (.015")
Jeu axial de |'arbre principal 0.1 mm (.004"")
Jeu axial de I'arbre d’embrayage 0.1mm (.004"")
Jeu axial de I'arbre de changement de vitesse 0.03mm (.001") 1.18 mm (.046"')
Jeu axial du tambour de changement de
VIESSe TN 0.035 mm (.013")

QUALIFIER, MX 0.47 mm (.018"")
Jeu axial de |'axe du démarreur a pied 0.02 mm (.0007") 0.74 mm (.029")
Jeu diamétral de I'arbre de changement de 0.127 mm (.005") 0.152 mm (.006")

vitesse







SECTION 07
SOUS-SECTION 01-03

gl—igHNlQUE g CARBURATEUR

FICHE

JET g0 e
A | pEEVEE] 0 10" [Position de|
mJlf—r v !ff—ﬂ Gicleur ‘05"1‘ I'aiguille Réglage
Gicleur | Gicleur | de | (& partir delavis | Niveau du
Modeéle Carburateur j principal | d’aiguille | ralenti Aiguille du haut) {Tiroir | duralenti { flotteur **
T'NT 175 84-32-3414 140 2.68 *40 4 anneaux | 2erainure| no 1 Reculer
(7851) 1 tour o
@ .
T'NT 250 84-32-3416 145 2,73 *40 4 anneaux | 2erainure| no 1 Reculer = q:?
(7861) 1 tour o
;:; 5
Qualifier 84-32-3417 155 2.73 *40 4 anneaux | 2erainure| no 1 Reculer ¥ 'r%
125 (7845) 1 tour 20
ERS
Qualifier 84-32-3418 160 2.70 *40 | 4anneaux | 3erainure| no 1 | Reculer o8
175 (7855) 1 tour 20
Byl
o 3
Qualifier 84-32-3419 150 2.73 *40 | 4anneaux | 2erainure| no1 | Reculer =
250 (7865) 3 1 tour °°
U
MX-3175 | 1-32-3302-A 155 2.70 40 4 anneaux | 3erainure| no 1 Reculer g3
(7854) 1% tour b
MX-3250 | 1-32-3302-A 166 270 40 4 anneaux | 3erainure| no 1 Reculer
(7864) 1% tour

*Installer un no 30 si le mélange est riche au ralenti
**Flotteur blanc: 25 mm (17")
flotteur noir; 22.6mm (.885")

(FICHE TECHNIQUE — CARBURATEUR), PAGE 1




SECTION 07
SOUS-SECTION 01-03

TABLEAU DES DIFFERENTS REGLAGES DE CARBURATEUR

T'NT 175 (7851) (CARB. NO 84-32-3414)

TEMPERATURE NIVEAU ALTITUDE

DE LA 500 m 1000 m 1500 m 2000 m 2500 m 3000 m

°oC (° F) MER (1600 pi) | (3200 pi) | (4900 pi) | (6500 pi) | (8200 pi) | (9800 pi)
40° (104° ) ® 135 130 126 125 120 115 110
@ 2e 1ére Teére 1ére lére Tere 1ére

® | ttour | 1% tour | 1% tour [ 1% tour | 1% tour [ 1% tour 1% tour
30° ( 86°) ® 140 135 130 125 120 120 115
@ 2e 2e lére lére 1ére lére Tere

® 1 tour 1 tour 1% tour | 1% tour | 1% tour | 1% tour { 1% tour
20° ( 68°) ® 140 136 130 130 125 120 115
@ 2e 2e 1&re lére lére lere lére

® 1 tour 1 tour 1% tour | 1% tour | 1% tour | 1% tour | 1% tour
10° ( 50° ) @ 140 140 135 130 125 120 115
@ 2e Z2e 2e Tére 1ére lere lere

® 1tour 1 tour 1 tour 1% tour | 1% tour | 1% tour | 1% tour
0° ( 320) ® 145 140 135 130 130 125 120
@ 2e Ze Ze Tére Tere lere lere

® 1 tour 1 tour 1 tour 1% tour | 1% tour | 1% tour | 1% tour
2100 (140 @® 150 145 140 135 130 125 120
©) 3e 2e 2e 2e lere Tere 1ére

® 1 tour 1 tour 1 tour 1 tour 1% tour | 1% tour | 1% tour
200 (- 4°) ® 150 145 140 140 135 130 125
® 3e 2e e 2¢ e 1ere lere

® Y4 tour 1 tour 1 tour 1 tour 1 tour 1% tour | 1% tour

® No du gicleur principal.
® Pposition de I'aiguille (rainure & partir du haut)
® Vis du mélange du ralenti.

ATTENTION: Ces données de réglage servent de points de repére, et varient en fonction de latempérature,
de l'altitude et des conditions de terrain. Toujours vérifier I'état de la bougie pour choisir les gicleurs a
employer.

v

[FICHE TECHNIQUE — CARBURATEURI, PAGE 2



SECTION 07
SOUS-SECTION 01-03

TABLEAU DES DIFFERENTS REGLAGES DE CARBURATEUR
T'NT 250 (7861) (CARB. NO 84-32-3416)

TEMPERATURE NIVEAU ALTITUDE
; : DE LA 500 m 1000rr3 1500nj ZUOOrr? 2500 m 3000 m
C (° F) MER (1600 pi) | (3200 pi) |(4900 pi) |(6500 pi) | (8200 pi) (9800 pi)
40° (104°) ® 140 135 130 125 125 120 115
® 2e 1ére 1ére Tere 1ére lére Tére
® | 1tour | 1% tour | 1% tour | 1% tour | 1% tour | 1% tour |1% tour
30° ( 86°) ® | 145 140 135 130 125 120 120
® 2e 2e Tére 1ere 1ére Tere 1ére
® | 1tour Ttour | 1% tour | 1% tour | 1% tour | 1% tour | 1% tour
20° ( 68°) Q) 1456 140 135 130 130 125 120
® 2e 2e lere lere lére lére lere
® | 1tour Ttour | 1% tour | 1) tour | 1% tour | 1% tour | 1% tour
100 | BO% ) ® 145 145 140 136 130 126 120
® 2e 2e 2e 1ere lére lére lére
® 1 tour 1 tour 1 tour 1% tour | 1% tour | 1% tour | 1% tour
g° ( 329) @ 150 145 140 135 130 130 126
©) 2e 2e 2e ere Tére 1ére Tere
® | 1tour 1 tour 1 tour 1% tour | 1% tour | 1% tour | 1% tour
100 ( 14°) | ® | 155 150 145 135 135 130 125
® 3e 2e 2e e lere lere 1ére
@ | 1tour 1 tour 1 tour 1 tour 1% tour | 1% tour |1% tour
200 (- 4°) ® 165 150 145 140 140 135 130
@ 3e 2e 2e 2e 2e lere lére
® Y tour 1 tour 1 tour 1 tour 1 tour 1% tour | 1% tour

(™ No du gicleur principal
@ Pposition de I“aiguille (rainure & partir du haut)
® Visdu mélange du ralenti

ATTENTION: Ces données de réglage servent de points de repére, et varient en fonction de la tempéra-
ture, de I'altitude et des conditions de terrain. Toujours vérifier |'état de la bougie pour choisir les gicleurs
a employer.

(FICHE TECHNIQUE — CARBURATEUR), PAGE 3



SECTION 07
SOUS-SECTION 01-03

TABLEAU DES DIFFERENTS REGLAGES DE CARBURATEUR
QUALIFIER 125 (7845) (CARB. NO 84-32-3417)

-
TEMPERATURE NIVEAU ALTITUDE

DE LA 500 m 1000 m 1500 m 2000 m 2500 m 3000 m

°*C (°F MER | (1600 pi) | (3200 pi) | (4900 pi) | (6500 pi) | (8200 pi) | (9800 pi)
40° (104° ) ©) 150 145 140 135 130 130 125
©) 2e lére Tere lére Tere Tere lere

® 1 tour 1% tour | 1% tour | 1} tour | 1% tour | 1% tour | 1% tour
30° ( 86° ) Q) 166 150 145 140 135 130 125
@ 2e Ze lére lere lére 1ére Tére

® 1 tour 1 tour 1% tour | 1% tour | 1% tour | 1% tour | 1% tour
20° ( 68°) ® 165 160 145 140 135 130 125
® 2e 2e lere lere Tere Tere 1ere

® | 1tour 1 tour 1% tour | 1% tour | 1% tour | 1% tour { 1% tour
100 ( 50°) [ © | 186 150 145 145 140 135 130
©) 2e 2e 2e 1ére Tére Tere Tere

®@ | 1tour 1 tour 1 tour 1% tour | 1% tour | 1% tour | 1% tour
0° ( 320) ® 160 165 150 145 140 140 135
® 2e 2e 2e 1ére lére Tere 1&re

® 1 tour 1 tour 1 tour 1% tour | 1Y% tour | 1% tour [ 1% tour
-10° ( 14° ] ® 165 160 165 160 145 140 135
@ 3e 2e 2e 2e Tere Tére Tere

® 1 tour 1 tour 1 tour 1 tour 1% tour | 1% tour | 1% tour
200 (- 4°) ©) 165 160 166 150 145 145 140
® 3e 2e 2e 2e 2e lére lere

® | % tour 1 tour 1 tour 1 tour Ttour | 1% tour | 1% tour

(M No du gicleur principal
@ Position de I'aiguille (rainure & partir du haut)
®visdu meélange du ralenti

ATTENTION: Ces données de réglage servent de points de repére, et varient en fonction de la tempéra-
ture, de I'altitude et des conditions de terrain. Toujours vérifier I'état de la bougie pour choisir les gicleurs
a employer.

(FICHE TECHNIQUE — CARBURATEUR), PAGE 4




SECTION 07
SOUS-SECTION 01-03

TABLEAU DES DIFFERENTS REGLAGES DE CARBURATEUR
QUALIFIER 175 (7855) (CARB. NO 84-32-3418)

TEMPERATURE ALTITUDE
NIVEAU

DE LA 500 m 1000 m 1500 m 2000 m 2500 m 3000m

°C t* E} MER (1600 pi) | (3200 pi) | (4900 pi) | (6500 pi) | (8200 pi) | (9800 pi)
40° (104°) | ® 145 140 135 130 125 125 120
0] 3e 2e 2e 2e 2e Ze 2e

® 1 tour 1% tour | 1% tour | 1% tour | 1% tour | 1% tour | 1% tour
302 ([ 867 } ® 150 145 140 135 130 125 120
® 3e 3e 2e 2 2e 2e 2e

® 1 tour 1 tour 1% tour | 1% tour | 1% tour | 1% tour | 1% tour
200 (e68°) | @® 150 145 140 135 130 125 120
©) 3e 3e 2% 2 2% 2e 2

®@ 1 tour 1 tour 1% tour | 1% tour | 1% tour | 1% tour | 1% tour
10° (560°) | ® 150 145 140 135 130 125 120
©) 3e 3e 3e 2e 2e 2e 2e

® 1 tour 1 tour 1 tour 1% tour | 1% tour | 1% tour | 1% tour
09 (329) O) 155 160 145 140 135 130 125
©)] 3e 3e 3e 2e e 2e 2e

®@ 1 tour 1tour Ttour | 1% tour | 1% tour | 1% tour | 1% tour
-102 (149 ® 160 155 150 145 140 135 130
@ 4de 3e 3e 3e 2e 2e 2e

® 1 tour 1 tour 1 tour 1 tour 1% tour | 1% tour | 1% tour
-20° (- 4°) O] 160 155 150 1456 140 135 130
©)] de 3e 3e 3e 2e Ze 2e

® | Y tour 1 tour 1 tour 1tour Ttour | 1 tour | 1% tour

@ No du gicleur principal
@ Position de Iaiguille (rainure a partir du haut)
® visdu mélange du ralenti

ATTENTION: Ces données de réglage servent de points de repére, et varient en fonction de la tempéra-
ture, de l'altitude et des conditions de terrain. Toujours vérifier |I'état de la bougie pour choisir les gicleurs
a emplover.

(FICHE TECHNIQUE — CARBURATEURI}, PAGES



SECTION 07 -
SOUS-SECTION 01-03 : |

TABLEAU DES DIFFERENTS REGLAGES DE CARBURATEUR
QUALIFIER 250 (7865) (CARB. NO 84-32-3419)

TEMPERATURE ALTITUDE
NIVEAU

DE LA 500 m 1000 m 1500 m 2000 m 2500 m 3000 m

% G (° F) MER (1600 pi) | (3200 pi) | (4900 pi) | (6500 pi) | (8200 pi) | (9800 pi)
40°  (104° ) O] 145 140 136 130 125 125 120
@ 2e lére Tére Tére 1ére Tére Tére

® 1 tour 1% tour | 1% tour | 1% tour | 1% tour | 1% tour | 1% tour
300 (8°) | ® 150 145 140 135 130 125 120
® 2e 2e 1ére lére lére 1ére lére

® 1tour 1 tour 1% tour | 1% tour | 1% tour | 1% tour | 1% tour
20° [ 68°) ® 150 145 140 135 130 125 120
@ 2e 2e 1ére 1ere 18re lere lere

® 1 tour 1 tour 1% tour | 1% tour | 1% tour | 1% tour | 1% tour
100 (50°) [ Q@ 150 145 140 135 130 125 120
® 2e Ze Ze Tere Tere 1ére lére

® 1 tour 1 tour 1 tour 1% tour | 1% tour | 1% tour | 1% tour
oe° ( 32°) ® 166 150 145 140 135 130 125
@ 2 2e % lére lere 1ere 1ére

® 1 tour 1 tour 1 tour 1% tour | 1% tour | 1% tour | 1% tour
100 (140) | © 160 155 150 145 140 136 130
©) 3e 2e 2e 2e 1ére lére 1ére

©) 1 tour 1 tour 1 tour 1 tour 1% tour | 1% tour | 1% tour
200 (- 4°) | @ 160 155 150 145 140 135 130
@ 3e 2 26 2e 2e 1ere 1ére

©)] Ya tour 1 tour 1 tour 1 tour 1tour 1% tour | 1% tour

(M No du gicleur principal
(® Position de |'aiguille (rainure & partir du haut)

® Vis du mélange du ralenti

ATTENTION: Ces données de réglage servent de points de repere, et varient en fonction de la tempéra-
ture, de I'altitude et des conditions de terrain. Toujours vérifier I’état de la bougie pour choisir les gicleurs
a employer.

(FICHE TECHNIQUE — CARBURATEURI, PAGE6









SECTION 07

SOUS-SECTION 01-04 (REGLAGE DE L'ALLUMAGE)

FICHE TECHNIQUE — REGLAGE DE L’ALLUMAGE

‘ ~ ALLUMAGE MESURE REGLAGE DEL'ALLUMAGE
MODELE ELECTRONIQUE A.P.M.H. A 9000tr / mn
REGLAGE DE BASE

T'NT 175 Bosch 1.2mm .2

{7851) (.047'" + .008)

T'NT 2560 Bosch 1.2mm *.2

(7861) (.047"" + .008)

QUALIFIER Bosch 1.2mm = 2 Les marques de réglage
125 (7845) (.047'" + .008) du couvercle de magnéto

et du volant moteur ou

QUALIFIER Bosch 1.2mm .2 de l'induit doivent arriver
175 (7855) (.047'" + .008) vis-a-vis I'une de I'autre.
QUALIFIER Bosch 1.2mm +.2

250 (7865) (.047"" = .008)

MX-3 175 Motoplat 1.2mm # .2

(7854) (.047"" + .008)

MX-3 250 Bosch 1.2mm £.2

(7864) (.047'" £ ,008)

(FICHE TECHNIQUE — REGLAGE DE L'ALLUMAGE), PAGE 1






SECTION 07
SOUS-SECTION 01-05

TABLEAU DES RESISTANCES DES BOBINES

Puissance Puissance Bobine Bobine Bobine
maximum maximum de Bobine de d’éclairage
Modele Allumage | (allumage) | (alternateur) | chargement | d’éclairage jdéclenchement du frein
T'NT 175 Bosch 30,000 55 watts 450-560 8-1.2 50-80 7-9
(7851) volts
T'NT 250 Bosch 30,000 55 watts 450-550 8-1.2 50-80 7-9
(7861) volts
Qualifier Bosch 30,000 55 watts 450-550 8-1.2 50-80 7-9
125 (7845) volts
Qualifier Bosch 30,000 55 watts 450-550 8-1.2 50-80 7-9
175 (7855) volts
Qualifier Bosch 30,000 55 watts 450-550 8-1.2 50-80 7-9
250 (7865) volts
MX-3 175 | Motoplat 40,000 N.A. 118-132 N.A. 8.6-11 N.A.
(7854) volts
MX-3 250 Bosch 30,000 N.A. 450-550 N.A. 50-80 N.A,
(7864) volts

N.A.: Non applicable

Toutes les données se lisent en OHMS

REMARQUE: Si les indications de I'ohmmetre sont inférieures aux données du tableau, inverser la con-

nexion d'essai et recommencer la vérification. Essayer d'obtenir le résultat le plus élevé possible.

(TABLEAU DES RESISTANCES DES BOBINES), PAGE1






SECTION 07
SOUS-SECTION 02-03

TABLEAU DES BOUGIES

: NUMERO DE BOUGIE ,
MODELE TYPE: 14mm — portée de %" ECARTEMENT
T'NT 175 W 280 MZ 2 0.5 mm (.020""
(7851)
T'NT 250 W 280 MZ 2 0.5 mm (.020")
(7861)
QUALIFIER 125 W 280 MZ 2 0.5 mm (.020")
(7845)
QUALIFIER 175 W 280 MZ 2 0.5 mm (.020")
(7855)
QUALIFIER 250 W 280 MZ 2 0.5 mm (.020"")
(7865)
MX-3 175 W 280 MZ 2 0.5mm (.020"")
(7854)
MX-3 250 W 280 MZ 2 0.5mm (.020")
(7864)

O REMARQUE: Lors de l'installation, serrer la bougie & 2.8 kg-m (20 |b-pi).

(TABLEAU DES BOUGIES], PAGE 1






SECTION 07
SOUS-SECTION 03-01 (FOURCHE)

FICHE TECHNIQUE — FOURCHE

MODELES Type Contenance Type Taux de Couleur | Longeurdes | Débattement
de d’huile compression des ressorts dela
fourche recommandée | desressorts | ressorts pouces fourche
T'NT 175 Betor 200 ml 10 W 30 181b / po Jaune 18 £ Y 16.8¢cm
(7851) 70z (6.6 pol)
T'NT 250 Betor 200 ml 10 W 30 181b / po Jaune 18 £ ¥ 16.8cm
(7861) 70z (6.6 po)
Qualifier 125 Betor 220 ml 10W 201b / po Or 19 ¢ Y, 19¢cm
(7845) 05 (o7 (7.5 po)
Qualifier 175 Betor 220 ml 10w 201b / po Or 19 * ¥ 19¢cm
(7855) 7.70z (7.5 po)
Qualifier 260 Betor 220 ml 10w 201b / po Or 19% %6 19¢cm
(7865) 7.7 0z (7.5 po)
MX 175 Betor 220 ml 1M0W 201b / po Or 19% g 19cm
(7854) 7.7 0z (7.5 po)
MX 250 Marzoccky 250 ml 10w 231b / po Orange 22% * ¥ 22.2¢cm
{7864) 8.80z (8.75 po)

(FICHE TECHNIQUE — FOURCHE), PAGE 1




SECTION 07
SOUS-SECTION 03-01 (FOURCHE)

FICHE TECHNIQUE — RESSORTS DE FOURCHE FACULTATIFS

Modele Taux de Code Diamétre | Longueur | Diamétre |Nombre | Longueur
compression des du fil des ressorts | extérieur de des ressorts
des ressorts couleurs (pouces) (pouces) (pouces) spires comprimeés

b/ po (pouces)
T'NT 175 16 -- 148" 18" 1.070" 67% 8.436"
7851
T'NT 250 18 jaune 166" 18" 1.086" 59 9.126"
7861

19 rouge 166" 18.180" 1.086" 57% 8.892""

Qualifier 20 or 166" 19" 1.070" b6 % 8.736"
125 (7845)
Qualifier 22 vert / rouge 156" 19" 1.070" 51% 7.956"
175 (7855)
Qualifier
250 (7865
MX-3 175 20 or 166" 19" 1.070" 56 8.736"
(7854) 22 vert / rouge 156" 19" 1.070" 51% 7.956"
MX-3 250 21-29 — 165" 23.125" 1.090" 72V 13.620"
(7864) 23 orange 169" 22.375" 1.112" 66 10.985"

(FICHE TECHNIQUE — RESSORTS DE FOURCHE FACULTATIFS), PAGE 1
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SOUS-SECTION 03-02 (BRAS PIVOTANT)
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FICHE TECHNIQUE — ROUES

MODELE DIMENSIONS GONFLEMENT DIMENSIONS CHAINE NOMBRE PIGNON
DES PNEUS DES PNEUS * DES JANTES DE
Avant Arrigre Surface Surface MAILLONS
sache et huriide Avant Arrigre Moteur Roue
rocailleuse et molle arriére
T'NT 175 Trials Trials 106 kPa 105 kPa WM1x21" | WM2x 18" No 520 102 15D 40D
(7851) Universal | Universal | (161b-po? ) | (151b-po? ) en acier en acier pasde %"
3.00x21" | 400x 18" chromé chromé x ¥ ' de
T'NT 250 largeur
(7861)
Qualifier 125 Arelief A relief 98 kPa 84 kPa WM1T %21 | WM2x 18" No 520 102 15D 42D
(7845) 3.00x21" | 400x 18" | (14lb-po? ) | 12ib-po® ) Alliage, a Alliage, a pasde % "
rebords rebords x Ya' de
Qualifier 175 surbaissés surbaissés largeur
(7855)
Qualifier 250 Acrelief
(7865) 450x% 21"
MX-3175 Arelief A relief 84 kPa 70kPa WM x 21" WMZ2 x 21" No 520 102 13D 470
(7854) 3.00x21" | 410x18” | (12lb-po? } | (10Ib-po? | Alliage, & Alliage, a pas de ¥ '
rebords rebords x %" de
MX-3 250 A relief surbaissés surbaissés largeur
(7864) 4.60x 18"
WM3 x 18" 104 14D 47D
Alliage, 3
rebords
surbaissés

*Dans le cas des modéles T'NT, les pressions recommandées pour une utilisation sur route sont:

Avant: 182 kPa (26 1b-pa?)
Arrigre: 196 kPa (28 Ib-pa?)

(FICHE TECHNIQUE — ROUES), PAGE1






SECTION 07
SOUS-SECTION 04-02

FICHE TECHNIQUE — AVANT DU CADRE

Le tableau ci-contre indique quel support conique utiliser pour obtenir un angle de fourche donné.

ROULEMENT DU HAUT ROULEMENT DU BAS
ANGLEDE | POSITION NO DE PIECE ANGLE ANGLE DE NO DEPIECE | ANGLE
FOURCHE | DELACLE CAN-AM DU CONE FOURCHE CAN-AM DU CONE
31° AVANT (AV) 746010 300 +41% ARRIERE (AR) 746010 300 +1%
30% ° AV 746 010 300 +1% AR 746010 200 +1
*30° AV 746010 200 1 AR 746010 200 + 1
20%° AV 746010 200 +1 AR 746010100 +1
29¢ AV 746010 100 + % AR 746010100 + %
28 ° AV 746010100 3 o AR ou AV 746010000 0
28° AV ou AR 746 010 000 0 AR ou AV 746010000 0
27 ° AR 746010 100 — 1% AV 746010000 0
270 AR 746010 100 — ¥ AV 746010100 —:
26% ° AR 746010 200 — AV 746010100 — K
26° AR 746010 200 ~1 AV 746010 200 —1
6% ¢ AR 746 010 300 —1% AV 746 010 200 —1
252 AR 746 010 300 —1% AV 746010 300 -1V

*POSITION NORMALE

O REMARQUE: Ce tableau ne doit constituer qu‘un 1. Un grand angle de fourche donne plus de stabilité a
guide. En effet, plusieurs facteurs peuvent modi- haute vitesse.
fier I'angle de fourche (charge préalable du ressort
arriére, ressort de fourche, taille des pneus, lon-
gueur des amortisseurs, etc.)

2. Un angle de fourche rétracte facilite les manoeuvres
sur circuits accidentés.

Angles de fourche recommandés

Circuitrottier: «» v s o 28° a30°
MUTOETOSS . e v s cimmes w s 300 a31°
Pisteovale . ........cuuuvn.onn 250 328°

L'angle de cadre standard est de 28°,
L'angle de fourche standard est de 30°,
AVERTISSEMENT: Un angle de fourche incorrect

peut entrainer des problémes de maniabilité du
véhicule.

(FICHE TECHNIQUE — AVANT DU CADRE], PAGE 1






SECTION 08
GARANTIE

GARANTIE LIMITEE MOTOCYCLETTES CAN-AM*

T'NT* & QUALIFIER*

Bombardier Limitée (BOMBARDIER), en tant gue fa-
bricant,

GARANTIT

A COMPTER DE LA DATE DE LA PREMIERE VENTE
AU DETAIL, ET POUR UNE PERIODE DE QUATRE-
VINGT-DIX (90) JOURS CONSECUTIFS toutes les mo-
tocyclettes CAN-AM* de modéles T'NT* et QUALI-
FIER*, portant les numéros de modéles 7845-7851-
7865-7861-7865, et AYANT ETE VENDUES COMME
VEHICULES NEUFS par un concessionnaire autorisé
CAN-AM.

Pendant la période de garantie, BOMBARDIER s'en-
gage a réparer et / ou remplacer, & son choix, les piéces
qui, dans des conditions normales d'usage et d’entre-
tien, présenteront une défectuosité de matériau et / ou
de fabrication. Le remplacement par une piéce d'origine
BOMBARDIER et / ou la réparation sera effectuée sans
frais de pieces ou de main-d'oeuvre, par un conces-
sionnaire autorisé CAN-AM,

EXCLUSIONS
PIECES ET PARTIES CONSTITUANTES:

Toutes les pieces et / ou parties constituantes irrécupé-
rables qui sont endommagées ou usées par suite d’'une
utilisation normale ou d‘un manque d‘entretien, sont
exclues de la présente garantie,

AUX TERMES DE CETTE GARANTIE. BOMBAR-
DIER NE S'ENGAGE NULLEMENT A EFFECTUER
UNE REPARATION OU UN DEBOURSE DANS LES
CAS SUIVANTS:

e s'il y a dommages & la suite de I'installation d'autres
pieces que les piéces d'origine BOMBARDIER;

e s'il y a dommages 4 la suite de I'installation de piéces
exclues de la garantie;

e s'il y a dommages causés par un manque 3 satisfaire
aux regles d'entretien décrites dans le Manuel du
conducteur qui accompagne chaque motocyclette
CAN-AM neuve, étant entendu que toutes les opéra-
tions d'entretien, y compris les frais de main-
d‘oeuvre, le co(t des piéces, les lubrifiants, les mises
au point et / ou les réglages seront aux frais duclient;

® s'il y a dommages ou responsabilité a la suite de
I'installation de piéces BOMBARDIER, par une per-
sonne non autorisée qu’elles aient ou non été obte-
nues sous le couvert de la garantie;

® s'il y a dommages 3 la suite de courses ou de com-
pétitions;

*Marques de commerce de Bombardier Limitée

® s'il y a dommages résultant d'un accident, d'un feu
ou d‘autres événements fortuits, d’'une mauvaise
utilisation du véhicule, d'un abus ou d’'une négli-
gence;

® s'il y a dommages a la suite d'une modification de la
motocyclette avec des piéces haute performance,
que ces pieces proviennent ou non de BOMBAR-
DIER ou gu‘elies aient ou non été installées par un
concessionnaire autorisé CAN-AM;

e si le propriétaire a dii subir des pertes comme, entre
autres, les frais de transport, remorquage, appels té-
léphoniques, taxi, ou tous les autres dommages indi-
rects.

TOUT TRAVAIL SOUS GARANTIE SERA
EFFECTUEA LA CONDITION SUIVANTE

Que le client présente au concessionnaire chargé du tra-
vail, la copie cartonnée de la Carte d’enregistrement de
garantie CAN-AM qu'il a regue & l'achat de son véhi-
cule.

POUR OBTENIR PLEINE SATISFACTION

Si vous n'étes pas entierement satisfait du produit lui-
méme ou des services couverts par la garantie, BOM-
BARDIER vous suggeére:

1. de retourner & |'établissement de votre concession-
naire autorisé CAN-AM;

2. si le concessionnaire ne peut résoudre le probléme,
d'écrire & votre distributeur régional (voir "Liste des
distributeurs’’);

3. si votre cas n’est toujours pas réglé, de nous écrire
finalement a:
BOMBARDIER LIMITEE
Relations client&le et réseau

Groupe des produits récréatifs
Valcourt, Québec, Canada, JOE 2L0

DONNER TOUS LES DETAILS PERTINENTS ET
INSCRIRE:

e |e modeéle et le numéro de série,

e |adatedel'achat,

® |e nom et I'adresse du concessionnaire,
® [a nature du probléme.

La présente garantie remplace expressément toute au-
tre garantie légale ou contractuelle, expresse ou impli-
cite de Bombardier Limitée, ses distributeurs et / ou ses
concessionnaires autorisés. Dans le cas des ventes ef-
fectuées dans la province de Québec, s'il y a conflit en-
tre les textes anglais et frangais de la garantie émise
par Bombardier Limitée, les termes du texte francaisp

(GARANTIE), PAGE 1



SECTION 08

GARANTIE

prévaudront; dans les cas de ventes effectuées a l'exté-
rieur du Québec, ce sont alors les termes du texte an-
glais qui prévaudront.

Nul n‘est autorisé a modifier, verbalement ou par écrit,
la présente garantie ni a offrir une autre garantie que la
présente.

SEPTEMBRE 1976

BOMBARDIER LIMITEE
Valcourt, Québec, Canada, JOE2L0

*Marque de commerce de Bombardier Limitée.

MX-3

Bombardier Limitée ne garantit aucune motocyclette
de modele MX-3.

Le présent texte déclare nulles et invalides toute forme
de garanties, légales ou contractuelles, expresses ou
implicites, portant sur les motocyclettes de modeéle
MX-3.

31 janvier 1977
BOMBARDIER LIMITEE

Valcourt, Québec,
Canada, JOE2L0

(GARANTIE), PAGE 2
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