





AVANT-PROPOS

Robuste et légére, la motocyclette
CAN-AM a été congue spécialement
pour le marché nord-américain.

Notre but était de lancer une motocy-
clette de haute performance, & la fois
raffinée et durable, congue par des mo-
tocyclistes a l'intention des amateurs
les plus exigeants.

Reflet deI'art et de la technique appli-
gués a la construction d’une moto-
cyclette, votre nouvelle CAN-AM est le
résultat d'une longue mise au point
et d'une série d’essais intensifs. Bom-
bardier Limitée, inventeur de la moto-
neige Ski-Doo et chef de file dans la
construction de véhicules récréatifs,
a fournir le savoir-faire et I'expérience
nécessaires au succés d'une telle
entreprise.

La motocyclette CAN-AM s’appuie sur
le réseau international de distribution
Bombardier et sur son personnel expé-
rimenté. Le réseau des concession-
naires permet a chaque propriétaire
de motocyclette CAN-AM de bénéfi-
cier d'un service rapide et efficace ainsi
que d'une grande facilité d’approvi-
sionnement en piéces de rechange.
Nous vous félicitons de votre choix ju-
dicieux et nous vous remercions de la
confiance que vous nous avez témoi-
gnée. Nous sommes persuadés que les
performances et la durabilité de votre
motocyclette CAN-AM seront a la hau-
teur de vos aspirations.

Ce manuel est publié par le Centre
d’Information technique de Bombar-
dier Limitée, Valcourt, Québec.
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GARANTIE

Bombardier Limitée (Bombardier},
en tant que fabricant, garantit chaque
motocyclette Can-Am (& I'exception
des modeéles motocross) vendue com-
me véhicule neuf par un concession-
naire autorisé, contre toute défectuo-
sité de matériaux et de fabrication. La
présente garantie s'applique a des vé-
hicules utilisés dans les conditions nor-
males d’usage et d’entretien, pendant
une période de quatre-vingt-dix {(90)
jours & compter de la date de la premie-
re vente au détail, le tout sujet aux ter-
mes et conditions suivants:

Par cette garantie, Bombardier Limitée
fimite formellement sa responsabilité
3 la réparation ou au remplacement, a
son choix, des piéces jugées défec-
tueuses et qui, pendant la période de
garantie, auront été retournées, aux
frais du propriétaire, a un conces-
sionnaire autorisé Can-Am.

Aux termes de la présente garantie, le
concessionnaire effectuera la répara-
tion ou le remplacement des piéces
défectueuses, sans frais pour le pro-
priétaire, aux conditions suivantes:

1. que la carte d’enregistrement de ga-
rantie Can-Am soit présentée au con-
cessionnaire Can-Am;

2. que la réparation ou le remplace-
ment des piéces défectueuses soit

effectué & I'établissement du con-
cessionnaire Can-Am,;

3. que la révision consécutive aux 300 |
premiers milles ait été effectuée par un .
concessionnaire Can-Am, aux frais du
propriétaire.
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EXCLUSIONS

La garantie ne s’applique pas a 'entre-
tien normal de la motocyclette (rempla-
cement de piéces portant des traces
d’usure normale comme, entre autres,
les pneus, chambres & air, ampoules
électriques, écrous, boulons et atta-
ches de toutes sortes, disques d'em-
brayage, sabots de frein, chaine et pi-
gnons, bougies, peinture, filtres a air,
essence et huile, articles d'ornemen-
tation et enjoliveurs, insignes, lubri-
fiants, anneaux de retenue d’huile, et
toutes les piéces non garanties
d’origine).

La présente garantie ne s'applique pas
aux défauts résultant: d'un mauvais
usage ou d'un accident; de l'installa-
tion de piéces autres que des piéces de
rechange Bombardier garanties d’origi-
ne; de réparations effectuées par quel-
gu’un d’autre gqu’un concessionnaire
autorisé Can-Am; d’'un mangue d’en-
tretien préventif; de modifications au-
tres que celles approuvées par écrit par
Bombardier Limitée.

La présente garantie ne s'applique pas
aux motocyclettes Can-Am qui auront
été utilisées pour fins de course ou de
compétition, ou qui auront été mo-
difiées avec des pieces haute perfor-
mance (qu’elles aient ou non été ven--
dues par Bombardier ou installées par
un concessionnaire autorisé Can-Am).

La présente garantie remplace expres-
sément toute autre garantie légale ou
contractuelle, expresse ou implicite de
Bombardier Limitée, ses distributeurs
et/ ou concessionnaires autorisés
Can-Am.

Ni Bombardier, ni ses distributeurs
et/ ou concessionnaires autorisés
Can-Am, ne pourront étre tenus res-
ponsables, en aucun cas, de quel-
que perte ou dommage survenu a la
suite de défauts cachés, accidents,
mauvais traitements ou autres fautes.

Nul n’est autorisé & modifier, verbale-
ment ou par écrit, la présente garantie
ni a offrir une garantie autre que la
présente.



IDENTIFICATION DU VEHICULE

Le numéro d'identification du véhicule,
ou "VIN" est un nombre de 10 chiffres.
Il identifie votre motocyclette de a fa-
con suivante:

Ter chiffre: I'année de fabrication

2e chiffre: la division de Bombardier
Limitée
3e chiffre: la cylindrée du moteur

4e chiffre: type de véhicule

Les six derniers chiffres indiquent le
numéro du véhicule 3 l'intérieur de la
série.

Le “VIN” Can-Am changera donc en
fonction de l'année de la fabrication,
de la cylindrée et du modéle du véhicu-

le, tel qu’indiqué dans le tableau ci-
contre.

Exemple: La section Can-Am de Bom-
bardier Limitée a produit la 761iéme
motocyclette Enduro 175cc 1975; le
“VIN" est donc: 5851-000761.

Le "VIN" sera demandé:

a) lors de l'enregistrement de la mo-
tocyclette;

b) & l'occasion des réclamations en
garantie;

¢) pour la commande des pigces de
rechange.

O REMARQUE: Toujours énumérer
les dix chiffres.

CYLINDREE DU MOTEUR
(3e chiffre)

Jusqu'abOcc...... ... .. ...
51880cc..................

200a2850cc. .. ... ...,
2513350cc . . ... ... ...
351a600cc. . ... ..

501a760cc. .. ............. 9.

TYPE DE VEHICULE (4e chiffre)

Enduro ......... ... ... ...
Touring...................
Motocross MX1 . ...........
Motocross MX2 . ...........

Modéles
a venir




1. La plague “VIN" (Numéro d'identi-
fication du véhicule) se trouve & gau-
che de la partie avant du cadre.

2. Le numéro de série du moteur est
gravé sous le carter et correspond au
numeéro du “"VIN".

3. La cylindrée du moteur est gravée
sur le coté droit du cylindre.




COMMANDES

1. Accélérateur:

Pour ouvrir 'accélérateur, tourner la
poignée vers soi; faire I'inverse pour le
fermer. (Voir les fleches de Villustra-
tion).

MISE EN GARDE: Si I'accéléra-
teur ne revient pas a la position
fermée lorsqu’on le reldche, |l
faut effectuer la réparation avant
de faire démarrer le moteur. (Au
besoin, voir le concessionnaire).

2. Interrupteur d'urgence

En cas d‘urgence, basculer le bouton
avec le pouce (position OFF). Le mo-
teur s'arrétera automatiquement.




—

3. Manette du frein avant

Pour appliquer le frein avant, tirer la
manette vers le guidon.

3-3

4. Pédale du frein arridre

Pour appliquer le frein arriere, ap-
puyer sur la pédaie avec le pied droit.

AT, @
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5. Manette de I'embrayage

Pour débrayer, tirer la manette vers le
guidon.

3-5



6. Levier de changement de vitesse
Pour passer les vitesses, abaisser le le-
vier pour rétrograder et le relever pour
monter les rapports. Reldcher le levier
entre chaque changement de rapport.
Le point mort se trouve entre la 1ére et
la 2e.

7. Démarreur a pied

Pour faire démarrer le moteur, appuyer
sur le démarreur jusqu’a ce qu’il offre
une résistance, puis l'enfoncer vi-
goureusement.

ATTENTION: Ne pas actionner le
démarreur lorsque la béquille
est abaissée.

8. Robinet d’essence

Le robinet d’'essence est placé a droite,
sous le réservoir. L'aiguille du robinet
se lit comme suit:

0— fermé

1T — ouvert

2 — réserve, (permet de parcourir 10
a 15 milles).
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9. Amorceur

Pour démarrer a froid, il faut enrichir le
mélange. Appuyer sur I'amorceur pen-
dant 2 ou 3 secondes, jusqu’a ce que
I'excédent d'essence s'échappe par la
conduite de trop-plein.

MISE EN GARDE: L'essence est
un liquide inflammable et explo-
sif. Toujours utiliser I'amorceur
dans un endroit aéré.

10. Etrangleur

Le bouton de I'étrangleur est placé a
droite du carburateur. Pour actionner
I"étrangleur, tirer sur le bouton, puis le
tourner de ' de tour.

11. Réservoir d’huile et jauge

Le bouchon de remplissage du réser-
voir d’huile est placé devant le réser-
voir d'essence. La jauge est fixée au
bouchon.

ATTENTION: Lorsque le niveau
d’huile atteint le repére minimum,
ajouter une bofte d'huile & injec-
tion Can-Am{16 onces).

1



12. Commutateur d’allumage-
éclairage

Commutateur a trois positions:

OFF, pour couper le circuit;

IGNITION, pour faire démarrer le mo-
teur;

LIGHT, pour allumer le phare avant et
le feu arriére.

13. Commutateur d’éclairage
Pousser le bouton vers le haut (Hi)
pour obtenir I'éclairage de route et vers
le bas (LOW) pour l'éclairage de croi-
sement. '

14. Commutateur des feux de
direction

Commutateur & deux (2} positions: R
pour signaler un virage a droite; L pour
signaler un virage a gauche.

15. Bouton d'avertisseur

Porte I'inscription HORN. Appuyer sur
le bouton pour klaxonner.

16. Lampes témoins

Lorsqu’elles s’allument:

@ lampe verte: la transmission est au
point mort

@ lampe rouge: le phare de route est
allumé

® lampe jaune: les feux de direction
fonctionnent

17. Totalisateur journalier

L'indicateur de vitesse des motocy-
clettes Can-Am comporte un totalisa-
teur journalier. Tourner le bouton dans
I'un ou l‘autre sens pour ramener le
totalisateur a zéro.

12
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INSPECTION DE ROUTINE

Avant la premiére randonnée de la
journée, il est fortement recommandé
d'effectuer les vérifications suivantes.
Le conducteur développera ainsi une
habitude susceptible de lui éviter une
panne parfois colteuse ou une longue
marche vers la station-service la plus
rapprochée.

1. Vérifier le niveau d’huile; au besoin,
le rétablir avec de I'huile Can-Am.

2. Vérifier le niveau d’'essence. N’uti-
liser que de I'essence super.

3. Vérifier la course de la manette de
I'accélérateur. S'assurer qu’elle revient

automatiquement a la position OFF.

4. Vérifier le fonctionnement de I'in-
terrupteur d’urgence.

5. Vérifier les freins. Ajuster au besoin.

6. Vérifier le fonctionnement du levier
de I'embrayage. Le jeu doit étre de
1/16 de pouce; corriger au besoin.

7. Vérifier la chaine d’entrainement et
I"ajuster au besoin.

8. Vérifier le circuit électrique. S’assu-
rer que |I'éclairage et l'avertisseur
fonctionnent.

REMARQUE: Pour les directives
de réglage, voir la section “En-
tretien’’.

9. Vérifier le gonflement des pneus et
rétablir les pressions suivant les don-
nées du tableau ci-dessous:

AVANT ARRIERE
Route: 261b/po? 281b/po.2

(22kg/cm? ) 23kg/cm? )
Sentier: 151b/po? 151b/po

118 kg/cem? ) (18 kg/cm? )
Compétition:
Surface 12 b/ po.2 151h/po?
humide et molle (16 kg/cm? ) (18 kg/cm? |
Surface 151b/pe? 161b/po2
séche et dure 18 kg/cm? ) (18 kg/cem? )
Surface 151b/po? 151b/po2
rocailleuse (18 kg/cm? | (18 kg/cm? |

MISE EN GARDE: La négligence
a se conformer aux pressions de
gonflement recommandées pour
chaque mode d’utilisation parti-
culier risque d‘entrainer une usu-
re prématurée des pneus et de
compromettre la maniabilité et la
sécurité du véhicule. Ne pas con-
fondre la limite de charge admise
par les pneus avec celle du véhi-
cule. Toute surcharge imposée 3
ce dernier risque d'en endom-
mager les piéces constituantes.

MODELE T'NT 125/175/250 | AVANT ARRIERE
Dimensions recommandées des | 3.00 x 21 4.00x 18
pneus

Pression de gonflement a froid,

pour un véhicule pesant 161b / po.? 281b / po.?
4851b en charge

Pourcentage de réserve des 55% 45%
pneus

13



DEMARRAGE

Moteur froid
1. Amener le robinet d'essence & la
position 1.

2. Amener la transmission au point
mort.

3. Enfoncer l'interrupteur
ala position RUN.

4. Placer le commutateur d'allumage
a la position IGNITION.

5. Actionner l'étrangleur en tirant le
bouton et en le tournant de % de tour.

6. Appuyer sur I'amorceur pendant 2
ou 3 secondes.

d’urgence

7. Déployer le démarreur a pied et I'en-
foncer jusqu’a ce qu’une résistance se
manifeste.

ATTENTION: Ne pas faire dé-
marrer le moteur lorsque la bé-
quille est abaissée.
8. Enfoncer
marreur.

vigoureusement le dé-

9. Faire tourner le moteur a régime
modéré jusqu’a ce qu'il ait atteint sa
température de fonctionnement.

10. Replacer I'étrangleur & sa position
normale.

Moteur chaud

Procéder de la méme fagon, mais sans
utiliser I'amorceur ou I'étrangleur. En
utilisant le démarreur a pied, ouvrir
I'accélérateur d'environ 1/ 8 de tour.
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RODAGE

Le moteur d’'une motocyclette Can-Am
étant construit avec précision, son ro-
dage revét une importance primordiale.
Un rodage adéquat prolonge la durée
des organes mécaniques et assure une
longue période de fonctionnement
sans ennui. '

Pendant les cing premiéres heures
d’utilisation (25 km ou 16 mi.}, il est re-
commandé de soumettre le moteur en
rodage a quelques bréves accéléra-
tions ainsi qu’a de fréquentes varia-
tions de régime.

ATTENTION: En maintenant un
régime élevé, on risque d’endom-
mager le moteur.

1. 1t faut éviter de maintenir un régime
élevé.

2. Passer plusieurs fois les vitesses et
faire en sorte que le moteur tourne li-
brement. Eviter d’emballer le moteur
ou de le faire forcer & bas régime.

3. Effectuer toutes les mises au point
nécessaires: commandes, rayons, chai-
ne d’entrainement, etc...

4. Vérifier les écrous, les boulons et les
attaches. Serrer au besoin.
Pendant les 300 premiers milles,

1. Eviter de faire forcer le moteur ou
de 'emballer.

2. Ne pas conduire & la vitesse maxi-
mum.

3. Ne pas accélérer a fond dans les
montées.

4. Laisser réchauffer le moteur avant
de partir.
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Premiére révision

A la fin de la période de rodage, il est
fortement recommandé de faire réviser
le véhicule. Cette révision est toute-
fois laissée & l'initiative et aux frais du
propriétaire.

CONDUITE

Lorsque le moteur a atteint sa tempé-
rature de fonctionnement:

1. Appuyer sur la manette de l'em-
brayage et passer le premier rapport
en enfongant le levier de changement
de vitesse.

2. Relacher lentement la manette
d’‘embrayage tout en accélérant pro-
gressivement. La bonne coordination
de ces deux manoeuvres fera démarrer
la motocyclette en douceur.

3. Quand le véhicule a atteint une vi-
tesse suffisante, débrayer puis passer
le deuxieme rapport. Reldcher |'em-
brayage et accélérer.

REMARQUE: La bonne coordina-
tion des mouvements, I’'habitude
aidant, permettra au conducteur
de passer les vitesses en douceur.

Répéter la méme manoeuvre pour pas-
ser les rapports supérieurs:

4. Pour ralentir ou arréter le véhicule,
appliquer simultanément les deux
freins et rétrograder a mesure que le
véhicule perd de la vitesse, de facon

al'immobiliser au ler rapport.

Arrét

1. Ramener le commutateur dalluma-
ge a la position OFF.

2. Ramener le robinet d’essence & la
position 0",

==

ATTENTION: En omettant de re-
fermer le robinet d'essence, on
risque d‘endommager le bielle
par suite du remplissage du
carter.



INFORMATIONS

AUX CONSOMMATEURS
-

DISTANCE DE FREINAGE

Ce tableau indigue la distance parcou- MISE EN GARDE: Les informa-
rue par le véhicule avant son arrét com- tions données correspondent aux
plet, sans blocage des roues, dans des résultats obtenus par des con-
conditions différentes de charge et ducteurs expérimentés, dans des
compte tenu d’une défaillance partielle conditions de route et sur des
du systeme de freinage. véhicules contrélés. Ces observa-
Le tableau ci-dessous s'applique aux tions peuvent s'avérer inexactes
motocyclettes Can-Am en d’autres circonstances.

Modele T'NT 12bcc

Modeéle T'NT 175cc
Modeéle T'NT 260cc

(A. Freins a efficacité maximale )
Véhicule ’
légerement chargé 4 |1 %6
Véhicule ‘; p 94l
lourdement chargé
Modele 125¢cc
Véhicule '
lIégérement chargé * '1 96,
Véhicule 1 961
lourdement chargé %

Modgle 175¢cc
Véhicule L
légérement chargé °* ‘ 1|78
Véhicule 1 91 r
lourdement chargé - 4
Modele 250cc
B. Situation d’urgence (compte tenu
d’une défaillance partielle du circuit
de freinage) Inappiicable aux motocyclettes
C. Défaillance du frein assisté. I I l ] !
Charge maximale | Inapplicable aux motocyclettes
t I | 1 |
Distance d’arrét en pieds 8 60 mi. / h.
L 50 100 150 200 250 |

16



- ACCELERATION ET
PUISSANCE POUR
DOUBLER

Ce tableau indique le temps et la dis-
ce nécessaires a la motocyclette pour
doubler un autre véhicule.

v

N

On appelle dépassement & basse vi-

MISE EN GARDE: Les informa-
tions données correspondent aux
résultats obtenus par des con-
ducteurs expérimentés, dans des
conditions de route et sur des
véhicules contrélés. Ces observa-
tions peuvent s’avérer inexactes
en d’autres circonstances.

tesse un dépassement effectué & 35 125cc Dépassement basse vitesse.. . . . . . 361 - 75 sec.
mi./h au maximum et dépassement Dépassement haute vitesse . . . . . 1397 - 155 sec.
a hal_"te vitesse CGJUI qui est effectue a 175cc Dépassement basse vitesse.. . . . . . 361" - 7bhsec
80mi./ h au maximum. Dépassement haute vitesse . . . . . 1324 - 145 sec.
Dépassement basse vitesse. . . . . . 332 6.5 sec.
250cc Dépassement haute vitesse . . . . . . 930" - 90sec.

- .
Basse vitesse )

Vitesse initiale: 20mi. / h

Durée totale

Distance totale de dépassement, en pieds

Vitesse maximale: 35mi. / h

du dépassement, en secondes

-

R
camion: 55

Vitesse constante: 20 mi. / h

~fofe-
— s

Haute vitesse
Vitesse initiale: 50 mi. / h

Vitesse limite: 30 mi. / h

Distance totale de dépassement, en pieds
Durée totale du dépassement, en secondes

-
—{ 100" j=— —»{ 100’ }=—

Vitesse constante: 50 mi. / h.




NETTOYAGE

La propreté de la motocyclette facilite-
ra grandement les inspections de rou-
tine, les réglages et les réparations
mineures. Nettoyer avec un dissolvant
a graisse et de I'eau chaude savonneu-
se, puis rincer a l'eau claire.

Eviter I'emploi de détergents trop forts,
qui pourraient endommager la peinture
et corroder les connexions élec-
triques.

REMARQUE: Les nettoyages fré-
quents permettront de repérer
rapidement les dommages subis
par le cadre, la fourche et les
roues.

Marche a suivre

1. Enlever la selle et le filtre & air.

2. Bloquer le trou d’appel d’air en dé-
posant l'écrou de plastique, en instal-
lant une feuille de polyuréthane mince
sur le trou et en reposant I'écrou de
plastique.

3. Avec du ruban adhésif ou des bou-
lons de grosseur adéguate, bloquer les
tubes de ventilation venant:

a) du bouchon de remplissage de la
bolte de vitesses

b) du couvercle de la magnéto

Nettoyer toutes les surfaces grais-
seuses avec du dissolvant et une bros-
se a poils doux.

B. Arroser la motocyclette avec de
I'eau claire pour faire disparaitre le dis-
solvant et I'excés de terre ou de saleté.

18

WARNING: A dry or dirty filter
will cause extreme piston and cylin-
der damage that will not be covered
by wartanty Serwice filter monthly,
weekly, daily or hourly as conditions
dictate

MISE EN GARDE: S: /e fiitre a ar
est sec ou encrasse, les piston et cylindre
subiront de graves dommages non cou
verts par la garantie. Le nettoyer, chaque
mors, semaineg, jour ou heure, selon les
condiions d’utiisation du vehicule.

Use solvent or soap
and water
wash and
finse

and dry

Laves dans un solvant
ou de I'eau savonneuse,
rincer et assecher.




Add filter oil
or SAE 80
gear oil.

Gently
squeeze out
excess

oil.

[
Tordre 6

légérement pour extraire
le surplus d’huile.

Tremper dans de I'hutle a
Hitre ou de I'hurle pour
engrenages SAE 80

t *hdir Canada

9-12

REMARQUE: Eviter de diriger le
jet d’eau aux endroits suivants:

a) carburateur
b) boite électronique
c) entrée du silencieux

d) bouchons des réservoirs d’huile et
d’essence.

6. Avec un chiffon, une éponge ou une
brosse et beaucoup d’eau savonneuse,
nettoyer la motocyclette & fond.

7. Rincer le savon.

8. Essuyer la motocyclette et dégager
le trou d’appel d'air du filtre. Bien res-
serrer |"écrou de plastique.

9. Voir s’il y a de I'eau dans la cuvette:
se reporter a la section entretien du
carburateur.

10. Nettoyer et huiler le filtre, puis le
remettre en place.

11. Installer la selle.

12. S'assurer que {a bougie est séche.
L’enduire de graisse diélectrique {(Dow
Corning no D.C.4 ou I'équivalent).

REMARQUE: Ne pas appliquer
de graisse sur le rebord de la gai-
ne pour ne pas compromettre
son adhérence & la boite élec-
tronigue.

ATTENTION: Ne pas utiliser de
bouche-joints ‘au silicone car il
entrainerait la corrosion des
contacts.

13. Lubrifier la chaine, les pivots des
leviers et des cébles, ainsi que le pivot
de la pédale du frein arriére.

14. Faire démarrer le moteur, le laisser
se réchauffer et faire un tour d’essai.

MISE EN GARDE: L’humidité
des garnitures de frein diminue
I'efficacité du freinage. Conduire
prudemment jusqu’a ce que les
freins soient secs.
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Les points de vérification énumérés
dans le tableau ci-dessous constituent
la base de I'entretien périodique du vé-
hicule. Vérifier & intervalles plus rap-
prochés si le véhicule est soumis a un
usage intensif,

REMARQUE: L’entretien du filtre
a air revét une importance pri-
mordiale, et doit étre effectué

avant chaque course ou ran-
donnée.

Faire démarrer le moteur et faire
un tour d'essai pour déceler les
bruits anormaux ou le mauvais
fonctionnement. Passer les rap-
ports, vérifier la performance, le
freinage, la conduite, la suspen-
sion et la réponse a 'accélération.
Effectuer ensuite les opérations
d’entretien.

~ )
CYCLE D’ENTRETIEN I
sc|BEl 2| ¢
sz|28| 2|2 | &
1. Resserrer les écrous du cylindre et de la culasse. L N 22
2. Nettoyer le carburateur et sa cuve. ®| 22
3. Régler le carburateur. ol @ 23
4. Ajuster le cdble de I'accélérateur et la synchronisation ol e 24
de la pompe & huile
5. Ajuster le cable de I'embrayage. e 0 25
6. Changer I'huile de la boite de vitesses. o @l @ 26
7. Nettoyer le filtre 2 air. [ 2 N 26
8. Nettoyer ou remplacer le filtre & huile et le filtre 4 essence. ol e | 27
9. Ajusteri’axe de fourche. | o 28
10. Examiner les roulements a billes des roues. ol ®@!| 28
11.  Changer I'huile de la fourche. ) o @]l @ 28
12, Vérifier et serrer les rayons et les boulons de pignon. oo @ 29
13. Lubrifier et ajuster la chaine d’entrainement. [ ] 29
14. Ajuster les freins avant et arriére. ® 30
15. Lubrifier les points d’articulation des cébles. ® ® 31
16. Vérifier et régler I'allumage. o e 31
17. Vérifier et serrer tous les boulons et écrous. [ N BN J 33
18. Vérifier le niveau d’électrolyte de la batterie o e 33
{Au besoin, ajouter de l'eau)
A -
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VUE ECLATEE DU MOTEUR 250cc
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1

OPERATIONS A EFFECTUER

1. Serrage des écrous du cylindre
et de la culasse.
Moteurs 125 et 175cc

1. Desserrer les écrous de la culasse,
en observant un ordre entrecroisé.

2. Déposer la culasse.

3. Serrer les écrous du cylindre & 18
b / pi. (2.5 kg / m), en suivant un or-
dre entrecroisé.

4. Remettre en place les cales {s'il y a
lieu) et la culasse. Serrer les écrous 3 113
12 1b / pi, (1.6 kg / m), suivant un or-
dre entrecroisé.

Moteurs 250cc

1. Serrer progressivement les écrous
de la culasse a 12 Ib / pi. (1.6 kg / m),
en suivant un ordre entrecroisé.

2. Nettoyage du carburateur et de
sa cuve.

1. Desserrer complétement les deux
colliers de retenue du carburateur.
Tourner le carburateur vers le c6té de
I'embrayage.

2. Déposer le dessus du carburateur
ainsi que le tiroir.

ATTENTION: Manipuler délica-
tement le tiroir.

3. Débrancher le conduit d’essence
(au carburateur).

4. Pousser le carburateur vers la boite
3 vent de facon a le dégager de la tubu-
lure d'admission et le déposer avec
son manchon de retenue du cbté de la
bolte a vent.

22
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5. Pousser la bride de retenue de la cu-
ve et déposer la cuve.

MISE EN GARDE: L’essence est
un liquide inflammable et explo-
sif. Toujours effectuer le net-
toyage dans un endroit aéré.

6. Nettoyer le carburateur et sa cuve
avec de 'essence, et nettoyer les con-
duits avec un jet d'air comprimé.

ATTENTION: Tout solvant autre
que l'essence risque d'endomma-
ger le flotteur.

11-2-5

7. Remettre la cuve et le carburateur en
place, en effectuant inversement les
opérations du démontage.

Cuvette de sédimentation

Le robinet d'essence est muni d'une
cuvette de sédimentation qui nécessite
un nettoyage périodique.

8. Le robinet d'essence fermé (position
0), dévisser la cuvette et la nettoyer
avec de I'essence ou du solvant.

9. Remettre la cuvette en place.

3. Réglage du carburateur

REMARQUE: Tenir la motocy-
clette a la verticale pendant le
réglage du carburateur.

1. Visser & fond la vis de réglage du
meélange du ralenti, mais sans la serrer.
La reculer ensuite de 1% tour (réglage
initial).

2. Faire démarrer le moteur et le laisser
se réchauffer.
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3. Régler la vis de contréle du ralenti au
régime prescrit (1000 a 1500 tr / mn).

4. Amener la vis du mélange du ralenti
a moins de % de tour de sa position de
réglage initial de maniére & faire tour-
ner le moteur le plus doucement pos-
sible.

5. Au besoin, régler de nouveau le régi-
me du ralenti.

4, Ajustement du cable de I'accélé-
rateur et de la synchronisation de
la pompe a huile.

1. Desserrer complétement le céble de
I'accélérateur au guidon, de maniére
a obtenir le jeu maximum.

2. Ajuster la bague de réglage du céble
au carburateur, de fagon a créer un jeu
de 1/ 16 de pouce (1.6 mm).
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11-4-3

3. Tourner la bague de réglage de la
pompe a huile jusgu’a ce que les points
de repére soient alignés.

4. Ajuster le céble de |'accélérateur et
créer un jeu de 1/ 16 de pouce (1.6
mm).

REMARQUE: L'accélérateur doit
se refermer automatiquement. |l
ne le fera pas si la poignée est
trop enfoncée sur le guidon.

5. Ajustement du céble de I'em-
brayage.

1. Dévisser I'écrou de blocage de la ba-
gue d'ajustement du céble au guidon.

2. Déposer le bouchon de visite et des-
serrer la vis de 4 mm.

3. Visser et dévisser la vis centrale
d'ajustement jusqu’a son point de con-
tact avec le baril du roulement de pla-
teau. Reculer ensuite la vis de 1/ 8 de
tour.

4. Resserrer la vis de blocage de 4 mm.

5. Remettre le bouchon de visite en
place.

6. Ajuster le cdble de I'embrayage de
maniére a créer un jeu de 1/ 16 de
pouce (1.6 mm).
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6. Changement d’huile de la boite
de vitesses.

1. Enlever le bouchon de vidange de la
bofte de vitesses et laisser 'huile s'é-
couler complétement.

2. Remettre le bouchon de vidange
en place.

ATTENTION: Ne pas forcer les
filets du bouchon.

3. Enlever la coiffe d'aération et verser
120cc d’huile & transmission SAES0
dans la boite de vitesses.

REMARQUE: Tenir la motocy-
clette a la verticale pour vérifier
le niveau d’huile.
4. Remettre en place le bouchon de
remplissage, la coiffe et le tube
d’aération.
7. Entretien du filtre a air.

1. Déposer la selle et nettoyer tout au-
tour du filtre.

2. Déposer le filtre. Prendre garde de
ne pas laisser pénétrer de poussiére
ou de saleté a l'intérieur de la bofte a
vent.

3. Séparer la mousse filtrante du treillis
métallique.

4. LLaver la mousse avec un solvant ou
de I'eau savonneuse et laisser sécher.
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ATTENTION: Ne pas assécher la
mousse avec un jet d'air a haute
pression car elle perdrait son
efficacité.

5. Déposer l'écrou de retenue du bac
métallique situé sous le filtre. Déposer
le bac et nettoyer la cuvette a écla-
boussures en plastigue.

6. Vérifier I'intérieur de la boite a vent.
Si la poussiére s’est infiltrée, trouver la
cause et effectuer les réparations né-
cessaires avant de replacer le filtre.




7. Graisser le dessus de la cuvette 3
éclaboussures autour du trou d'appel
d‘air de la boite a vent et poser le bac
20z, meétallique. Enduire de graisse le bac
métallique. Enduire de bouche-joints
au silicone les filets de I"écrou de rete-
nue en plastique et visser solidement
I"’écrou. NE PAS LE FORCER.

8. Verser 2 oz. d’huile & filtre Can-Am
sur la mousse filtrante et la laisser

s'imbiber.
11-7-8 REMARQUE: L'huile a filtre Can-
Am porte le numéro de piéce
747-021-001.

9. Remettre le treillis dans ia mousse
et installer le filtre.
ATTENTION: S’assurer que le
rebord de la mousse est bien in-
séré dans le bac métallique.
Eaire O REMARQUE: S’il y a lieu de croi-
entrer re que des saletés ou de la pous-
siére sont entrées dans le mo-
teur, écouter le bruit du piston ou
mesurer le jeu cylindre / piston;
s’assurer qu'il est conforme aux
11-7-9 spécifications.

8. Filtres a huile et 3 essence

) Les filtres sales diminuent I'arrivée de
A - I'essence ou de I'huile, forcant ainsi le
) R—
]

moteur a fonctionner dans de mau-
vaises conditions. D’ot l'importance
du nettoyage périodique des filtres.
Remplacer les filtres s’il est impossible
de les nettoyer de cette facon.

REMARQUE: Le robinet d‘es-
sence doit étre fermé (position
OFF).

7 11-8-2
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9. Ajustement de I'axe de fourche

1. Desserrer I'écrou de l'axe de fourche
ainsi que les b vis Allen qui retiennent
la couronne du haut.

2. Resserrer I'écrou fendu de 'axe de
fourche jusqu’a ce que ce dernier n‘ait
plus de jeu. Ne pas affermir exagéré-
ment la direction.

3. Enfoncer la couronne du haut sur
I"écrou fendu, puis serrer "écrou de
I'axe de fourche et les 6 vis Alien.

10. Vérification des roulements des
roues.

1. Installer la motocyclette sur un sup-
port, de fagon a ce que les roues ne
touchent pas le sol. Faire tourner len-
tement les roues, pour savoir si les rou-
lements sont bruyants ou ont du jeu.

REMARQUE: Remplacer les rou-
lements s'’ils sont usés ou en-
dommagés.

11. Changement d’huile de la
fourche.
REMARQUE: Changer  [I'huile
d'un c6té a la fois.
1. Enlever le bouchon de vidange et le
bouchon supérieur.

2. Laisser la fourche se vidanger com-
pletement, puis remettre le bouchon
de vidange en place.

3. Remplir de 200cc d’huile & fourche.

4. Remettre le bouchon supérieur en
place.

5. Répéter 'opération sur l'autre c6té
de la fourche.
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12. Serrage des rayons et des bou-
lons de pignon.

Les rayons des roues et les boulons de
pignon étant soumis & de trés fortes
tensions, il est normal qu’‘ils prennent
du jeu. Les examiner périodiguement
et les resserrer au besoin.

ATTENTION: Le serrage inégal
des rayons peut déformer la jan-

te. Pour plus de sdreté, voir le
concessionnaire Can-Am.

13. Nettoyage, lubrification et ajus-
justement de la chaine
d’entrainement.

1. Mesurer I'usure de la chaine en éva-
luant le jeu entre la chaine et le pignon.
La photo indique le jeu maximum
autorisé.

2. Installer la motocyclette sur un sup-
port, de facon & ce que la roue arriére
ne touche pas le sol. Faire tourner la
roue lentement et huiler la chaine.
Faire pénétrer I'huile dans les articula-
tions. (Voir l'illustration.)

REMARAQUE: Se procurer de
‘ ‘ ‘ ‘ I'huile & chaine chez le conces-
] ] sionnaire Can-Am.
;L

11-13-1

11-13-2
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3. Desserrer I'écrou de I'essieu et tour-
ner simultanément les deux (2) cames
d’ajustement pour augmenter ou dimi-
nuer la tension de la chaine.

REMARQUE: Le réglage des ca-
mes doit étre le méme des deux
cOtés.

4. Donner un jeu de %" (19 mm) 3 la
chaine. Ce jeu doit étre de 1 5/8"
(41 mm) dans le cas des 250cc.

L’extrémité fermée de la pince de ver-
rouillage du maillon de raccord doit
étre orientée dans le sens du mouve-
ment de la chaine.

14. Ajustement des freins.

Frein avant

1. Ajuster le cable au moyen de la ba-
gue d’ajustement de la manette de fa-
gon & établir un jeu de un (1) pouce,
mesuré a l'extrémité extérieure de la
manette (25.4 mm).
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Frein arriére

2. Tourner I'écrou d‘ajustement du
frein arriere de fagon a établir un jeu de
un (1) pouce, mesuré a l'extrémité de la
pédale (25.4 mm).

3. La pédale est réglable en hauteur, au
moyen de la butée ajustable.

ATTENTION: Lorsqu’il n‘est plus
possible d’ajuster le céble, rem-
placer les garnitures de frein afin
de conserver un freinage adé-
quat.

15. Lubrification des commandes.

Mettre un peu d’huile sur les points
de pivot et graisser le pivot de la pédale
du frein arriére.

16. Réglage de I'allumage.

1. Enlever le bouchon de visite de I'al-
lumage et brancher la lampe strobos-
copigue au fil de haute tension.

2. Faire démarrer le moteur et le laisser
se réchauffer.

MISE EN GARDE: Ne pas tou-
cher au fil de haute tension lors-
que le moteur tourne.

3. Faire tourner le moteur & 7000 tr /
mn et diriger le faisceau de la lampe &
I'intérieur du trou de visite. Les points
de repére seront alignés si le réglage
est adéquat.

REMARQUE: Pour plus de préci-
sion, se servir d'un compte-
tours.
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4. Sile réglage est inadéquat:

a) Noter l'écart entre les points de
repere.

b) Arréter le moteur.

c) Enlever le couvercle de la magnéto.

REMARQUE: Ne pas égarer les
trois goupilles de localisation.

d) Desserrer les deux vis Allen.

e) Faire pivoter la plaque dans la direc-
tion voulue pour corriger I'aligne-
ment des points de repére.

f) Resserrer les deux vis Allen.

5. Remettre le couvercle de la magnéto
en place, faire démarrer le moteur et
vérifier de nouveau l'alignement des
points de repére & 7000 tr / mn.

6. Répéter ces opérations jusqu‘a ce
que les points de repére soient parfai-
tement alignés a 7000 tr / mn.

REMARQUE: Pour ne pas pertur-
ber I'équilibre électronique du
systéeme d‘allumage, effectuer la
mise au point au moyen de lam-
pes stroboscopiques a prise
électronique. 11-16-4E

Sun PTL4b
Snap-on MT 2156B
Bosch EFAW 163A

7. Votre motocyclette Can-Am possé-
de un systéme d‘allumage électronique
qui consiste en une magnéto, une bofte
électronique et un interrupteur
d’urgence.

a) Sceller le couvercle de la magnéto
avec du bouche-joints au silicone
pour en assurer I'étanchéité.
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11-16-7C

b) Vérifier régulierement les connex-
ions électriques afin d'en prévenir
la corrosion.

¢} Remplir I'enveloppe du raccord de
la bofte électronique de composé
diélectrique (Dow Corning DC4 ou
I"équivalent).

ATTENTION: Ne pas utiliser de

bouche-joints au silicone car il

entrainerait la corrosion des con-

tacts.

d) Sceller les extrémités du fil haute
tension avec du bouche-joints au
silicone.

ATTENTION: Ne pas faire démar-

rer le moteur lorsque le fil de la

bougie est détaché de cette der-
niére, a moins que l'interrupteur
d'urgence ne soit a la position

"“OFF”. Sinon, la bofte électro-

nigue pourrait étre endommagée.

17. Serrage des boulons et écrous.
Vérifier tous les boulons, les écrous et
les attaches et les resserrer au besoin.

18. Vérification du niveau d'élec-
trolyte de la batterie.

1. Vérifier le niveau de chaque élément.
Au besoin, rétablir le niveau avec de
I"'eau distillée.

2. Utiliser un hydromeétre pour mesurer
la charge de la batterie. Si la batterie
est completement chargée, I'hydrome-
tre devra indiquer 1.260 & 68% F. Si le
résultat est inférieur & 1.230, charger
la batterie a raison de 0.5 A / h jusqu’a
ce que la densité soit de 1.260.

S’il est impossible d'obtenir 1.260,
changer la batterie.
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REGLAGE DE LA SUSPENSION

Les motocyclettes Can-Am sont cons-
truites pour recevoir un conducteur de
poids moyen et pour étre utilisées
dans des conditions normales.

On peut cependant en modifier les ca-
ractéristiques de maniabilité en réglant
la suspension conformément a ses pré-
férences personnelles et & ses habitu-
des de conduite. En regle générale, la
suspension doit demeurer la plus dou-
ce possible, et cela méme si elle ren-
contre parfois ses limites dans des con-
ditions extrémes.

1. SUSPENSION AVANT
1. Amortissement

La viscosité de I'huile influe directe-
ment: sur "amortissement de la four-
che. L’amortissement est d'autant
plus efficace que l'indice de viscosité
est élevé.

2. Taux de compression des
ressorts

Pour modifier le taux de compression
des ressorts, il est nécessaire de les
changer.

Taux de compression des ressorts
facultatifs: 19lb, 18lb, 16lb, 14 / 24
Ib (par degrés).

3. Hauteur de lI'avant

La hauteur de l'avant du cadre peut
étre modifiée; il suffit pour cela de dé-
placer les tubes de fourche dans les
couronnes. Ceci ne portera pas atteinte

34

a l'amortissement ou au taux de com-
pression des ressorts, mais déplacera
le centre de gravité de la motocyclette,
en abaissant I'avant du cadre.

ATTENTION: Ne pas abaisser
I'avant du cadre de plus de 1”
{25.4 mm) sans changer la course
de la fourche.

2. SUSPENSION ARRIERE

La tension initiale des ressorts de la
suspension arriére est réglable en fonc-
tion du poids du conducteur et de ses
préférences personnelles.

1. On augmentera la tension initiale du
ressort en tournant la came vers la
droite, et inversement. Une tension ini-
tiale élevée augmente la charge utile de
la motocyclette.

2. Si I'ajustement initial s'avére insuffi-
sant, il est possible d'installer des res-
sorts facultatifs.

Taux de compression des ressorts fa-
cultatifs: 100 Ib, 88 Ib, 82 Ib, 75 Ib,
65 Ib, 60 / 90 Ib (par degrés), 45-70 b
(par degrés).

12-3




13-1-3

13-1-7

DEPOSE DES ROUES

1. Roue avant

1. Enlever I"écrou d’ajustement du céa-
ble du frein et libérer le céble de la con-
tre-plague. Pour ne pas les perdre, en-
filer le barillet, le protecteur de caout-
chouc et I’écrou sur le céble.

2. Déposer I"écrou de I'essieu.
3. Desserrer les deux boulons d’as-
semblage.

4. Déposer l'essieu et |la roue.

Installation

5. S’assurer que la prise de l'indicateur
de vitesse d'un cdté, et le plateau de
frein de l'autre, sont bien en place.

REMARQUE: Les deux pattes de
la prise de Vindicateur de vitesse
doivent s’engager dans le canaux
du moyeu.

6. Mettre la roue en place et introduire
'essieu par le c6té magnéto (coté
droit).

7. Serrer "écrou de I'essieu.
8. Serrer le pince-essieu, c6té frein.

9. Comprimer deux ou trois fois la four-
che pour l'aligner.

10. Serrer l'autre pince-essieu.

11. Poser et ajuster le cdble du frein.
{Voir section ‘“‘Ajustement des
freins’’).
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2. Roue arriére
1. Déposer le cable du frein.

2. Enlever le maillon de raccord de la
chaine et libérer celle-ci du pignon de
roue.

3. Enlever I'écrou de I'essieu, la rondel-
le et la came d'ajustement. Déposer
I'essieu et la roue.

Installation

4. Pour la repose, effectuer inverse-
ment les opérations de la dépose.

5. S’assurer que la cale d'épaisseur
est bien insérée entre le cadre et le
pignon.

6. Une fois la roue installée, ajuster la
tension de la chaine et le jeu du frein.
(Voir section ‘‘Ajustement des
freins’’).

13-2-5
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AJUSTEMENT DE L'ANGLE DE
FOURCHE

L'angle de fourche des motocyclettes
Can-Am est ajustable en fonction du
type de circuit ou de terrain sur lequel
le véhicule est appelé a circuler ainsi
qu’a la préférence personnelle du con-

ducteur.
Le grand angle de fourche accroit la

stabilité a haute vitesse alors que I'an-
gle de fourche rétracté facilite les ma-
noeuvres sur circuit accidenté.

REMARQUE: Le mauvais ajuste-
ment de I'angle de fourche risque
de compromettre la maniabilité
du véhicule.

14-2

Le tableau ci-dessous indigue quel sup-

Pour de plus amples renseignements,

port conique utiliser pour obtenir un consulter le Manuel de réparation
angle de fourche donné. Can-Am.
Angle Pasition No de pidce Angle Position No. de pidce Angle
fourche de laclé Can-Am du cone de la clé Can-Am du cone
31° AVANT (AV) 746 — 010 - 300 +11/2 ARRIERE (AR) 746 — 010 — 300 +11/2
30 1/2° AV 746 — 010 — 300 +11/2 AR 746 — 010 — 200 +1
*30° AV 746 — 010 — 200 +1 AR 746 — 010 — 200 +1
291/2° AV 746 — 010 — 200 +1 AR 746 — 010 — 100 +1
29° AV 746 — 010 — 100 +1/2 AR 746 — 010 — 100 +1/2
281/2° AV 746 — 010 — 100 +1/2 AV ou AR 746 — 010 — 000 [}
28° AVouAR 746 — 010 — 000 0 AV ou AR 746 — 010 — 000 0
271/2° AR 746 — 010 — 100 —1/2 AV 746 — 010 — 000 [\
27° AR 746 — 010 — 100 —1/2 AV 746 — 010 — 100 -2
261/2° AR 746 — 010 — 200 -1 AV 746 — 010 — 100 —1/2
26° AR 746 — 010 — 200 -1 AV 746 — 010 — 200 -1
251/2° AR 746 — 010 — 300 -~ 112 AV 746 — 010 — 200 -1
25° AR 746 — 010 — 300 —-11/2 AV 746 — 010 — 300 —112
* POSITION NORMALE
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CHOIX DES PIGNONS

Les pignons standard de votre moto-
cyclette Can-Am ont été choisis afin
d’obtenir des performances optimales
dans la plupart des conditions de
terrain.

Différents pignons sont disponibles
afin de vous permettre de choisir le
rapport gui convienne a l'usage que
vous voulez faire de votre motocy-
clette.

Le tableau suivant vous donne les dif-
férents pignons disponibles, leur nu-
méro de piéce et leur rapport.

RAPPORT DE DEMULTIPLICATION

Pignon de Pignon du moteur
roue 13 14 15
(420-236-950) (420-236-951) (420-236-952)
38 (743-043-021) 2.92 2.71 2.53
40 (743-043-020) 3.08 2.86 2.67
42 (743-043-010) 3.23 3.00 2.80
44 (743-043-011) 3.38 3.14 293
46 (743-043-012) 3.54 3.29 3.07
47 (743-043-022) 3.62 3.36 3.13
48 (743-043-013) 3.69 3.43 3.20
50 (743-043-014) 3.85 3.57 3.33
52 (743-043-015) 4.00 3.71 347
54 (743-043-016) 4.15 3.86 3.60
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SYSTEME D'ALLUMAGE

16-4

Votre motocyclette Can-Am  T'NT
posséde un systéme d’allumage élec-
tronique qui consiste en une magnéto,
une boilte électronique et un interrup-
teur d'urgence.

Entretien

1. Vérifier I'avance & l'allumage (I'a-
juster au besoin).

2. Sceller le couvercle de la magnéto
avec du bouche-joints au silicone pour
en assurer I'étanchéité.

3. Vérifier réguliérement les connex-
ions électriques afin d'en prévenir la
corrosion.

4. Remplir I'enveloppe du raccord de
la boite électronique de composé au
silicone afin d'en assurer I'étanchéité.

INTERRUPTEUR

BOITE
ELECTRONIQUE

D’URGENCE

S

BRUN

MAGNETO
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REMPLACEMENT DES
AMPOULES

Phare avant

1. Desserrer ta vis de retenue de la lu-
nette. Ne pas enlever la vis.

2. Débrancher le bloc de jonction du
phare.

3. Retirer les deux pinces de retenue, le
ressort de retenue et la vis de réglage.

Pour la repose, faire |'inverse.

REMARQUE: La cheville de repé-
rage du bloc optique doit étre
orientée vers les bas.

Feu arriére et clignotants

Pour accéder aux ampoules du feu ar-
riere et des clignotants, retirer les len-
tilles et leurs deux vis.

Liste des ampoules

Le circuit électrigue des motocyclettes
Can-Am est calibré pour recevoir les
ampoules apparaissant dans la liste ci-
dessous. Toujours consulter cette liste
avant de remplacer une ampoule.

REGLAGE DU CONTACTEUR DU
FEU D'ARRET

Régler le contacteur du feu d'arrét de
fagon a ce que I'ampoule s’allume au
moment ou le frein arriére entre effec-
tivement en action.

Pour effectuer le réglage, desserrer les
écrous de retenue du contacteur et le
glisser vers le haut ou vers le bas jus-
qu’a la position appropriée.

Resserrer ensuite les écrous.

Le tableau indique la puissance et la
tension de chaque ampoule, son nu-
méro de piece Can-Am ainsi que son
numeéro dans le commerce.

CAN-AM T'NT 1975
PUISSANCE PIECE NO DANS

DESIGNATION ET TENSION CAN-AM NO LE COMMERCE
PHARE AVANT 25/25W 12v | 738010000
FEU ARRIERE 27/8W 12v | 738052000 1167
CLIGNOTANTS 23w 12v | 738051000 1073
ECLAIRAGE DE L'INDICATEUR DE VITESSE 1.7W 12v | 738050 000 53 x
TEMOIN DU POINT MORT 2.8W 12v | 738080001 363
TEMOIN DU PHARE DE ROUTE 1.7W 12v | 738050000 53 x
TEMOIN DES CLIGNOTANTS 2.8W 12v | 738050000 363
DISPOSITIF D'ECLAIRAGE INTERMITTENT 3.75W 12v | 738039000 SIGNAL STAT NO 142
BATTERIE 5A/H 12v | 738023000 YUASA NO 12N54B
FUSIBLE 14A 738 056 000 S.F.E. 14A
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17. REMISAGE

Pendant I'hiver, ou lorsqu’elle doit de-
meurer immobilisée pendant une lon-
gue période, il est nécessaire de remi-
ser adéquatement la motocyclette.

Le remisage d'une motocyclette Can-
Am pour une période prolongée sup-
pose les opérations suivantes: le rem-
placement des pigéces endommagées,
la lubrification des piéces mobiles, la
vidange du réservoir & essence et du
carburateur, la recharge périodique de
la batterie et, d’'une maniére plus géné-
rale, la préparation du véhicule pour
qu’il soit en parfait état lorsque le mo-
ment sera venu de s’en servir.

Moteur

Amener le piston au point mort bas.
Enlever la bougie et verser deux (2)
onces d'huile & moteur dans le cy-
lindre.

Au moyen du démarreur, tourner le
moteur lentement de facon & répartir
uniformément ["huile sur les parois du
cylindre. Remettre la bougie en place
ou fermer le puits de bougie avec un
bouchon de remisage (piéce Can-Am
No 748-019-000) de facon & empécher
I'humidité de pénétrer dans le cylin-
dre et d’en oxyder les parois.

Circuit d’alimentation

Vidanger le réservoir a essence en reti-
rant la cuvette de sédimentation du ro-
binet. Retirer la cuve du carburateur
pour le vidanger. (Voir section
“Entretien’’).

MISE EN GARDE: L'essence est
un liquide inflammable et explo-

sif. Toujours effectuer cette opé-
ration dans un endroit aéré.

Boite de vitesses

Vidanger I'huile de la transmission.
Refaire le plein avec de I'huile neuve.

Réservoir d’huile

Remplir complétement le réservoir
pour empécher la paroi intérieure de
rouiller.

Chaine d’entrainement

Nettoyer la chaine et la faire tremper
dans I'huile. Essuyer, remettre en place
et ajuster.

Pneus

Soulever la motocyclette de facon que
les pneus ne touchent pas le sol. On
évitera ainsi la formation de méplats
causés par I’écrasement de la structure
des pneus.
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BATTERIE

1. Débrancher et enlever la batterie. MISE EN GARDE: Charger la bat-

2. Nettoyer l'extérieur de la batterie terie dans, un elndror[ aéré. Les

avec une solution d’eau et de bicarbo- gaz qui s'en dégagent pendant

nate de soude. Rincer a I'eau claire. cette opération sont explosifs.

3. Enduire les bornes de graisse ou de 6. Remiser la batterie dans un endroit

LPS (Can-Am No 413-900-700). sec et frais.

4. Vérifier le niveau de I'dlectrolyte. REMARQUE: Pendant la période

Au besoin, le rétablir avec de I'eau de remisage, recharger_ la batterie
* distiliée. tous les trente (30} jours. Une

batterie inutilisée se décharge
progressivement, se sulfate et
devient dés lors irrécupérable.

5. Recharger la batterie & 0.5 ampére.

SYSTEME DE LUBRIFICATION

Un systeme d’injection Mikuni & dou-
ble sortie introduit I'huile sous pression
dans (1) la tubulure d’admission et (2)
le roulement du vilebrequin.

La vitesse du moteur contréle la pres-
sion, tandis gue le débit de I'huile dé-
pend de I'ouverture de I'accélérateur.
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Incidents de
fonctionnement

2. Essence dégradée.

3. Essence al'état liquide dans
le carter.

4. Compression insuffisante.
a} Perte de compression par
les anneaux de retenue
d’huile.
b} Perte de compression par
le joint du carter.
c) Segments collés ou usés.
d) Cylindre usé.
e) Fuite a la valve rotative ou
a son couvercle.

5. Pasd'étincelle a la bougie.

al Bougie encrassée.
b) Bougie trempée.

c) Magnéto défectueuse.
d) Court-circuit ou circuit
ouvert al'allumage.

e) Bofte électronique dé-
fectueuse.

CONSTATATION CAUSES PROBABLES REMEDE
Le moteur ne démarre 1. Le carburateur ne recoit pas
pas ou démarre d'essence.
difficilement. a) Robinet bouché. Nettoyer.
b} Pointeau du carburateur Réparer ou nettoyer.
défectueux ou sale.
c) Conduit d’alimentation Nettoyer.
bloqué.
d) Filtre obstrué. Nettovyer.

Vidanger et refaire le plein.

Faire démarrer le moteur en tenant I'accé-
lerateur complétement ouvert. St y a
beaucoup d'essence, enlever le drain du
carter, placer linterrupteur d'urgence sur
QFF, ouvrir I'accélérateur et faire tourner
le moteur jusqu'a ce que le carter soit sec.

Remplacer.

Réparer.

Remplacer.
Réparer ou remplacer.
Réparer.

Voir si la hougie est encrassée ou défec-
tueuse: 'enlever, mettre a la masse et fai-
re tourner le moteur. S'it n'y a pas d'étin-
celle, remplacer la bougie et, au besoin,
vérifier les causes probables suivantes.
Remplacer.

Sécher et essayer de nouveau ou rempla-
cer.

Réparer.

Voir si la gaine protectrice de la boite
électronigue et les connexions sont en bon
gtat et sécher. Réparer ou remplacer.
Remplacer.

ATTENTION: Ne pas faire tour-
ner le moteur si le circuit de
haute tension est ouvert.

Le moteur s'arréte
fréquemment.

1. Bougie encrassée.
2. Aérateur du bouchon du ré-
servoir d'essence obstrué.

3. Conduit d'alimentation sale.

Nettoyer ou réparer.

Aspirer dans I'aérateur & partir de Vinté-
rieur du bouchon. Si 'obstruction persiste,
remplacer le bouchon.

Nettoyer.
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défectueux.

CONSTATATION CAUSES PROBABLES REMEDE
4. Gicleur du carburateur sale. Nettoyer.
5. Perte de compression au Réparer.
carter.
6. Fuite a la valve rotative ou & Réparer.
son couvercle.
Le moteur manque de 1. Cylindre usé ou segments de Réparer ou remplacer.
de puissance. compression usés ou collés.
2. Mise au point incorrecte de Régler.
I'allumage.
3. Ecart de la bougie inadéquat. Réparer ou remplacer.
4. Gicleurs du carburateur Nettoyer.
obstrués.
5. Hauteur de flotte du carbura- Ajuster.
teur inadéquate.
6. Filtre a air sale. Nettoyer ou remplacer.
7. Echappement obstrué ou Réparer.
comprimé.
8. Essence dégradée. Vidanger et refaire le plein.
Le moteur surchauffe. 1. Dépbtde carbone surla Nettoyer.
culasse.
2. Mélange air / essence trop Remplacer le gicleur.
pauvre.
3. Mise au point incorrecte de Régler.
I'allumage.
Fonctionnement du 1. Ecart de la bougie trop grand. Réparer ou remplacer.
moteur irrégulier a 2. Boite électronique Remplacer.
haute vitesse. défectueuse.
3. Hauteur de flotte Ajuster.
inadéquate.
4. Filtre 4 air sale. Nettoyer ou remplacer.
b. Perte de compression du Réparer.
carter.
6. Court-circuit dans la Réparer ou remplacer.
magnéto.
7. Tuyau d'échappement brisé, Réparer ou remplacer.
comprimé ou obstrué.
Pas d’étincelle 3 la 1. Bougie encrassée. Nettoyer ou remplacer.
bougie. 2. Bolte électronique Remplacer.
défectueuse.
3. Court-circuit a la magnéto. Réparer ou remplacer.
4. Bouton coupe-circuit Remplacer.

Electrodes de la bougig
encrassées.

—_

Mélange trop riche (carbura-
teur mal ajusté ou filtre & air
sale).

Régler ou nettoyer.
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CONSTATATION CAUSES PROBABLES REMEDE
2. Ajustementincorrect de la Ajuster.
pompe a huile.
3. Bougie d’un degré thermique Remplacer.
inadéquat.
Electrodes de labougie 1. Bougie d’'un degré thermique Remplacer.

bralées.

inadéquat.

2. Surchauffe du moteur. Voir ““Le moteur surchauffe”.
3. Mise au point incorrecte de Ajuster.
I'allumage.
4. Bougie mal serrée. Resserrer.
5. Mélange trop pauvre. Remplacer le gicleur.
Régime du ralenti 1. Vis du mélange de ralenti Régler.
irrégulier. mal réglée.
2. Hauteur de flotte inadéquate. | Ajuster.
3. Ecartde la bougie trop grand Régler ou remplacer.
et électrodes sales.
4. Mise au point incorrecte de Régler.
I"allumage.
5. Boite électronique Remplacer.
défectueuse.
6. Court-circuit a la magnéto. Réparer ou remplacer.

Changements de vitesse 1.

difficiles.

Huile de la boite de vitesses
non conforme.

Remplacer.

2. Tige de localisation des vites- | Réparer ou remplacer.
ses défectueuse.
3. Arbre de la transmission pli¢. | Réparer ou remplacer.
4. Fourchettes de la transmis- Rempiacer.
sion pliées.
5. Visd'ajustement de la ga- Réparer.
chette du baril mal assujettie.
Levier du changement 1. Ressort de rappel brisé. Remplacer.
de vitesse ne 2. Arbre de la transmission Remplacer.
revient pas. plié.
Direction lourde. 1. Axe de fourche trop serré. Ajuster.
2. Roulements de l'axe de Remplacer.
fourche défectueux.
3. Axe de fourche plié. Remplacer.
L’embrayage traine. 1. Embrayage mal ajusté. Ajuster.
2. Ressorts de plateau faibles. Remplacer.
3. Disques de friction usés. Remplacer.
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CONSTATATION CAUSES PROBABLES REMEDES
L'embrayage glisse. 1. Embrayage mal ajusté.” Ajuster.
2. Tension des ressorts inégale. | Remplacer.
3. Disques déformés. Remplacer.
Vibration dela 1. Jante déformée. Remplacer ou redresser.
roue avant. 2. Jeu aux roulements. Remplacer.
3. Rayons mal serrés. Ajuster.
4. Essieu mal assujetti. Resserrer.
5. Roue débalancée. Réparer.
6. Pneumal posé. Réparer.
Suspension avant 1. Ressorts affaissés. Remplacer.
trop ferme. 2. Mangque d’huile. Ajuster.
1. Huile & fourche de trop Remplacer.
grande viscosité.
2. Tropdhuile. Ajuster.
Vibration de la 1. Jante déformée. Remplacer.
roue arrigre. 2. Jeuauxroulements. Remplacer.
3. Rayons mal serrés. Ajuster.
4. Essieu mal assujetti. Resserrer.
5. Roue débalancée. Réparer.
6. Pneu mal posé. Réparer.
Suspension arriére 1. Ressorts trop faibles. Remplacer.
élastique. 2. Ajustementincorrect de la Ajuster.
suspension.
Suspension arriére 1. Ajustementincorrect de la Ajuster.
trop ferme. suspension.
2. Tige de I'amortisseur pliée. Remplacer.
3. Ressorts trop durs. Remplacer.
Freinage insuffisant. 1. Mauvais contact des sabots Réparer ou remplacer.
de frein.
2. Sabots de frein contaminés Remplacer.
par de I'huile ou de la graisse.
3. Freins mal ajustés. Ajuster.
Jeu excessif des 1. Sabots usés. Remplacer.
commandes de frein. 2. Cames de frein usées. Remplacer.
3. Leviers de frein mal placés. Réparer ou remplacer.
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Fiche
2 technique

FICHE TECHNIQUE: 125 175 250
DIMENSIONS

Hauteur hors tout {sans miroir} 45" 45" 45"

Largeur hors tout (sans miroir) 34" 34" 34

Hauteur de la selle 33" 33" 33"

Garde au sol 9 9 7
Empattement 55" 55" 55"

Longueur hors tout 84 84 84"

CADRE

Type Cadre tubulaire & double berceau; réservoir d'huile formant essature centrale.

Suspension avant
Suspension arriére
Angle de fourche
Freins avant et arriére
Pneus avant
arrigre
Poids {avec essence et huile)
Poids & vide

“'Betor teledraulic”; débattement de 6% "

Fourche oscillante, amortisseurs hydrauliques ajustables *'Girling”".
Ajustable de 256%4 31% (standard: 30%)

A came simple; tambour de 6" x 1" de largeur.

Trials universal 3.00 x 21

Trial universal 4.00 x 18

257 1b 259 1b 26410
2371b 2391b 2441

CONTENANCE

Réservoir & essence
Réservoir & huile
Boite de vitesses

2.5gallons U.S. — 2.1 gallons Impérial
2.3 pintes U.S. — 1.9 pinte impérial
1.2pinte U.S. — 1.0 pinte Impérial

MOTEUR

Type Monocylindre deux temnps, refroidi a Iair, valve rotative.

Alésage 54 mm {2.126") 62mm (2.441""} 74 mm (2.914")
Course 54 mm (2.126") 57.5mm {2.264") 67.6 mm (2.264")
Cylindrée (cc} 123.7 173.6 247

Cylindrée (po.) 754 10.60 16.08

Taux de compression 130 131 131

Puissance (roue arriére) 19 HP & 8500 tr%mn 24 HP 48500 tr%mn 29 HP &8000 tr%mn
Lubrification Injection d’huile, valume variable

Démarreur A pied ta gauche) sur I'engrenage primaire

TRANSMISSION

Démultiplication primaire Engrenage & denture draite

Embrayage Disques multiples & bain d'huile — 6 disques. 5 disques
Boite de vitesses 6 rapports constamment en prise Brapports
Rapports d'engrenage:

1ére vitesse 340 3.40 291

2e vitesse 2.3 2.3 1.86

3e vitesse 1.68 1.68 139

4e vitesse 13 1.31 1.095

Se vitesse 1.095 1.095 0.913

Be vitesse 0.86 0.96

Chaine 520 520 520
CARBURATION

Type de carburateur Bing 32 mm (type V-84)

Filtre & air Mousse fimprégnée d’huile)

CIRCUIT ELECTRIQUE

Allumage Electronique Bosch

Capacité maximale 30,000 V 30,000V 30,000V
Puissance de I'alternateur 55 W 55W 55 W

Type de bougie

Numéro de bougie
Accumulateur (12 volts}
Capacité de I'accumulateur

14mm - % " portée
Champion N 57 G
Yuasa 12 N5-48
5A%H

Les informations, les illustrations et les descriptions des parties constituantes contenues dans ce manuel sont exac-
tes a la date de publication. Bombardier Limitée se réserve le droit d’effectuer des changements dans le dessin et les
caractéristiques de ses vehicules et%ou d'y effectuer des apports ou des améliorations, cela sans s’engager d'aucu-
ne fagon & effectuer lesdites opérations sur les véhicules déja fabriqués
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COUPLES DE SERRAGE
Cal
Description Grandew Utilisation kg/m | Ib/pi
Boulon M6x25 Garde-chaine 1,1 8
Vis-téte fendue M5x12 Ressort de retenue de came 0,5 4
Vis M5x16 Pompe 2 huile 5 4
Vis Mb5x28 Pompe 2 huile .5 4
Vis Allen M6x11,5 Bouchon- niveau d’huile 0,5 4
Vis M5x16 Plaque de I'induit 05 4
Vis M8x20 Echappement 2,1 15
Vis Mbx12 Plaque de retenue 0,5 4
Vis M5x16 Couvercle de valve rotative 0,5 4
Vis MB8x16 Bouchon de vidange du carter 21 15
Vis Allen M6x50 Couvercle de I'embrayage et 0,8 6
couvercle de la magnéto
Boulon M5x25 Plaque de retenue — ressort 0,5 4
de i’'embrayage
Vis M12 Butoir du démarreur 35 25
Bouchon magnétique M12 —-— 2,1 15
Bouchon de transmission M14 —— 35 25
Vis Allen M6x35 Couvercle de I'embrayage 0,8 6
Vis M6x40 Couvercle de I'embrayage 08 6
Vis M6x45 Carter 1,1 8
Vis M6x45 Couvercle de la magnéto 0,8 6
Boulon M6x16 Raccord “banjo’’ 4 3
Vis Allen Mb5x12 Couvercle de la pompe 2 huile 0.5 4
Vis de contact Indicateur du neutre 0,5 4
Vis Allen M6x70 Carter 1,1 8
Bouchon M14 Culasse 3,5 25
Vis Allen M6x20 Levier de changement de 1.1 8
de vitesse
Boulon téte hex. M8x28 Tambour du démarreur 2,1 15
Ecrou M12x1 Blocage - ajustement des 2,8 20
X changements de vitesse
Ecrou M16x1,5 Vilebrequin - c6té magnéto 8 60
Ecrou M8 Cylindre (125 / 175) 3.0 22
Ecrou M7 Culasse (125 / 175) 1.7 12
Ecrou M8 Culasse (250) 1.9 14
Ecrou M18x1,5 Vilebrequin - c6té embrayage 12 90
Ecrou M16x1,5 Tambour de I'embrayage et 10 75
i pighon
Ecrou bloquant M6 Engrenage - pompe 2 huile 4 3
Vis M4x.7 Bobines d’allumage et 4 3
d’éclairage
Bougie M14x1.25 —— 2,8 20
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OUTILS SPECIAUX

10.

Extracteur complet pour le volant.
Piéce Can-Am no 420-277-805

Clé pour I'engrenage de la pompe & huile.
Piéce Can-Am no 420-277-900

Outil de blocage du tambour d’embrayage.
Pigce Can-Am no 420-277-885

Corps de I’'extracteur de roulements du
vilebrequin.
Piece Can-Am no 420-876-296

Segment de |'extracteur (2 nécessaires).
Piéce Can-Am no 420-277-890
Véhicules 250cc; c6té magnéto:
420-276-020

Anneau de I'extracteur.
Pigéce Can-Am no 420-977-480

Boulon de I'extracteur.
Pigce Can-Am no 420-840-680

Boulon de localisation du vilebrequin.
Piéce Can-Am no 420-241-960

Clé & griffe pour amortisseur.
Piéce Can-AM no 748-033-000

Jeu d’outils du propriétaire.
Piéce Can-Am no 420-277-780

O

|
Jex
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MANUEL DE
REPARATIONS CAN-AM

e Modulaire, pour une mise
a jour plus facile.

e Entiérement illustré.
e Vues éclatées.

e Instructions de réparation
complétes.

e $10.00 ch.

CATALOGUE DE
PIECES CAN-AM

e Modulaire pour une mise
a jour plus facile.

e Entiérement illustré.
e Vues éclatées.

e Temps de réparation.
e $6.00 ch.

Réservez votre exemplaire
dés maintenant.

(N’envoyez pas d'argent par la
poste.)

50

Adressez vos chéques ou man- |
dats-poste a: ‘
CENTRE D'INFORMATION
TECHNIQUE

BOMBARDIER LIMITEE
VALCOURT, QUE. JOE 2L0

ATT.: DEPARTEMENT DES .
RELATIONS AVEC LA CLIENTELE.
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LISTE DES DISTRIBUTEURS CAN-AM — CANADA

DISTRIBUTEURS

ALPINE DISTRIBUTORS LTD.
3206 - 28th Avenue

P.O. Box 159

VERNON, British Columbia
604 / 545-1314

Telex: 0488-5211

BOMBARDIER LIMITEE
Distributeur de I'est du Canada
{Division Québec)

1350 rue Nobel
BOUCHERVILLE, Québec

J4B 1A1

514 / 527-4361

Telex: 052-4383

BOMBARDIER LIMITEE
Distributeur de I'est du Canada
(Division Atlantique}

P.0. Box 670

SHEDIAC, New Brunswick
506 / 532-4454

Telex: 014-2146

BOMBARDIER (ONTARIO) LTD.

28 Currie Street

BARRIE, Ontario L4M 452
705 / 728-8600

Telex: 068-75510

BROOKS EQUIPMENT

1616 King Edward St.,

P.O. Box 985

WINNIPEG, Manitoba R3C 2v8
204 7 772-2571

Telex: 075-7678

TRACT EQUIPMENT
14325 - 114th Avenue
EDMONTON, Alberta
403 / 452-9910

Telex: 037-2706

52

TERRITOIRE

Colombie Britanique

Québec
Est de I'Ontario

Nouveau-Brunswick
Nouvelle-Ecos;e
lle-du-Prince-Edouard

Ontario (a I'exception de
la région est de la province)

Manitoba,
Saskatchewan

Alberta,
Dist. McKenzie
Yukon, T.N.O.



LISTE DES DISTRIBUTEURS CAN-AM — ETATS-UNIS

BOMBARDIER CORPORATION
4505 W. Superior St.,

P.0O. Box 6106

DULUTH, Minnesota 55806

218 / 628-2881

Telex: 294-422

CRAIG TAYLOR EQUIPMENT
P.0O. Box 3338

733 Whitney Road
ANCHORAGE, Alaska 99501
907 / 272-3577

Telex: 070-525125

ELLIOTT & HUTCHINS
East Main Road Street
MALONE, New York 12953
518 / 483-4411

Telex: Inexistant

TIMBERLAND MACHINES

10 North Main Street
LANCASTER, New Hampshire
03584

603 / 788-4738

Telex: 009-54626

Alabama, Arizona, Arkansas, Californie, Colorado,
Floride, Georgie, Hawaii, Idaho, llinois, Indiana, lowa,
Kansas, Kentucky, Louisiane, Michigan, Minnesota,
Mississipi, Missouri, Montana, Nebraska, Nevada,
Nouveau Mexique, Caroline du Nord, Dakota du Nord,
Ohio, Oklahoma, Oregon, Caroline du Sud,

Dakota du Sud, Tennessee, Texas, Utah, Virginie,
Washington, Virginie de I'Ouest, Wisconsin, Wyoming.

Alaska

Connecticut, Delaware, Maryland, Massachusetts,
New Jersey, New York, Pennsylvanie, Rhode Island,
District de Columbia.

Maine, New Hampshire, Vermont.
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